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15 64

Ziele Pro Contra Bewertung

Erhalt und Verbesserung der Umwelt—, Lebens— und Freizeitqualitat

Gesund lebien im Stadtieil Mischgebiet mit Dienstleistung und gewerblichen Nutzungen Erhdhung bereits vorhandener Immissionsbelastung
Erholungseignung des Freiraums Schonung des Freiraums durch Nutzung von BestandsstraBen

Naturschutzlachliche Bedeutung und tkologische Ausgleichsfunktionen  Keine Beanspruchung von Schutzgebieten und schutzwiirdigen Bereichen

Maaglichst geringe Beeintrachtigung vorhandener sensibler Nutzungen

Fiihrung des Verkehrs durch Bereiche mit maglichst geringer Sensibiitat  Handel, Dienstleistung, Gewerbe, 60erJ.-Wohnen mit groen Vorbereichen Griinderzeit-Wohnhéuser dicht am StraBenraum ]
Milderung bereits bestehender Beeintréchtigungen Bestehende Strafe stark sanierungsbediirftig B
Stadtebauliche Aufwertung und verbesserte Verknilpfung zwischen den Stadtteilen

Neuordnungs— und Entwicklungsperspektiven im Umfeld Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

Durchléssigkeit zwischen den Stadtteilen Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

Verbesserte ErschlieBung und Vernetzung vorhandener und potenzieller Gewerbefiachen
ErschlieBung bestehender und zukiinftiger Gewerbefiéchen Opel I, I Direkte Anbindung beider Flichen

ErschiieBung bestehender Gewerbefiachen Robert—Miiser Keine unmittelbare oder neue Auswirkung
ErschiieBung bestehender Gewerbeflachen Mansfeld Keine unmittelbare oder neue Auswirkung
ErschlieBung potenzieller Gewerbeflachen Giterbahnhof Anbindung in Verkingerung méglich Zusiitzlicher baulicher Aufwand .
Voraussichtliche Kapaziﬁtdar neuen Mhil‘ld_!.l'hg Zusatzliche Kapazital: ca. 6.000 Kfz/Tag Fiir volistandige gewerbliche Nutzung Opel II, Il nicht allein ausreichend .

Optimierung des vorhandenen Verkehrsnetzes

Belastharkeit der Autobahn—Anschlussstelle Sechsspuriger Aushau der A40 geplant Derzeil bereits stark belastet .
Einbindung in das bestehende Verkehrsnetz Keine neuen Streckenabschnitte oder Knoten, Umbau der B 235 | eistungsfahigkeit der Kreuzung Litgendortmunder Hellweg problematisch .
Beseitigung von bestehenden Engpéssen Beseitigung Engpass Lulgendortmunder Hellweq, Verlegung AS oder Aushau Kreuzung Durch Beseitigung kann neuer Engpass entstehen .
Optimierung des Fub- und Ra&wegam‘lzas Qualitat der Radwegefiihrung wird verbessert Keine Bewandtnis fiir geplanten RS 1 .

Veriragliche und nachhaltige Umsetzbarkeit

Figentumsverhaltnisse Stadt Bochum Stadt Dortmund, Land NRW (Bund) .
Verhéltnis Strabenneubau — Ausbau von Bestandsstrafien Vollstiindige Nutzung von Bestandsstrafien .
Technische Umsetzbarkeit Geringer baulicher Aufwand, kurziristi umsetzbar .
Kosten Kostenkategorie | 1
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I 64

Ziele Pro Contra Bewertung
Erhalt und Verbesserung der Umweit—, Lebens— und Freizeitqualitat

Gesund leben im Stadtteil Keine unmitielbare Bebauung Tangierung von Wohnbebauung in der Nahe .
El‘hﬂhﬂgs@ﬂng des Freiraums Inanspmchnanme des zur Erholung genutzten Freiraums, von Garten— u. Sparlanlagen .
Naturschutzfachliche Bedeutung und dkolagische Ausgleichsfunidionen Beanspruchung von Schutzgebieten und schutzwiirdigen Bereichen .

Miglichst geringe Beeintrachtigung vorhandener sensibler Nutzungen
Fiihrung des Verkehrs durch Bereiche mit maglichst geringer Sensibilita Belastung des griinen Wohnumields, Tangierung des Wemer Friedhos
Milderung bereils bestehender Beeintrachtigungen Entlastung der B 235 Neue Belastung eines bislang unbelasteten Raums

Stadtebauliche Aufwertung und verbesserte Verknipfung zwischen den Stadtteilen

“m

Neuardnungs— und Entwicklungsperspektiven im Umfeld Keine unmittelbare oder neue Auswirkung
Durchlassigkeit zwischen den Stadtteilen Keine unmittelbare oder neue Auswirkung
ErschlieBung bestehender und zukiinfliger Gewerbefiachen Opel I, Il Anbindung Opel Il und dariiber an Opel I .
ErschiieBung bestehender Gewerbeflachen Robert—Miiser Keine unmitielbare oder neue Auswirkung
ErschlieBung bestehender Gewerbeflachen Mansfeld Keine unmittelbare oder neue Auswirkung
Ersd‘nllaﬁnng potamhllm’ﬂewerhaﬂinhnn Giiterbahnhof Keine unmittelbare oder neue Auswirkung
Voraussichtiche Kapazitat der neven Anbindung Gesamtkapazitit: ca, 15.000 Kiz/Tag ]

Optimierung des vorhandenen Verkehrsnetzes

Belastbarkeit der Autobahn—Anschiussstelle Sechsspuriger Ausbau der MO geplant Derzeit bereils stark belastet m
Einbindung in das bestehende Verkehrsnetz Neuer leistungsfahiger Autobahnanschluss Weitgehend neue autarke Streckenfuhrung, neuer Knoten Werner Hellweg .
Beseitigung von bestehenden Engpéssen Beseitigung Engpass Liitgendortmunder Hellweg und Kreuzung ProvinzialstraBe .

Optimierung des FuB— und Radwegenetzes FuB- und Radwegefiihrung integrierbar Keine Bewandtnis fiir geplanten RS 1 .

Eigentumsverhaltnisse Stadt Bochum Land NRW (Bund) il
Verhiltnis StraBenneubau — Ausbau von Bestandsstrafien Vollstandiger StraBenneubau .
Technische Umsetzbarkeit Hoher baulicher Aufwand, mittel— bis langfristig umsetzbar

Kosten Kostenkategorie IV =
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Ziele Pro Contra Bewertung

Erhalt und Verbesserung der Umwelt-, Lebens— und Freizeitqualitat

Gesund leben im Stadtteil Belastung fiir Wohnbebauung Am Heerbusch .
Erholungseignung des Freiraums Schonung des Freiraums durch Nutzung von BestandsstraBen Tangierung Kleingarten Am Heerbusch .
Naturschutzfachliche Bedeutung mdﬁkdngisdn m;gl&bmﬁnhhmn' Keine Beanspruchung von Schutzgebieten und schutzwiirdigen Bereichen Beeintrachtigung von LSG, Biotopverbund— und Katasterfliche Werner Teiche .

Miglichst geringe Beeintrachtigung vorhandener sensibler Nutzungen

Fﬁmmesvmwm Bereiche mit nﬁuﬁrfhst-_ga'.inner Sensibilitat Einfamilienhausbebauung, Markt, Kirchengemeinde, Amtshaus Weme u. Schulweg

Milderung bereits bestehender Beeintrichligungen Entlastung des Wallbaumwegs Belastung der Strafie Am Heerbusch ..
Neuordnungs— und Entwicklungsperspektiven im Umfeld Keine unmitielbare ader neve Auswirkung

Durchldssigkeit zwischen den Stadteilen Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

Verbesserte ErschlieBung und Vernetzung vorhandener und potenzieller Gewerbeflachen
ErschiieBung bestehender und zuhiﬂfﬁﬁgr.ﬁmarbeﬂiwm Opel II, I Anbindung Opel I und dariiber an Dpel I

ErschlieBung bestehender Gewerbefidchen Robert—Milser Verbindung tiber Wemner Hellweg

Erschiiefung bestehender Gewerbefidchen Mansfeld Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

ErschlieBung potenzieller Gewerbefiachen Giterbahnhof Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

Voraussichtliche Kapazitit der neuen Anbindung Keine zusatzlichen Kapazitdtsreserven .

Optimierung des vorhandenen Verkehrsnetzes

Behslhafkeit_ﬂsr Au‘hbﬂ_hn—mmm-é Sechsspuriger Ausbau der A0 geplant Hohes Verkehrsaufkommen ,Rubrpark” zu StoBzeiten .
Einbindung in das bestehende Verkehrsnetz Keine neuen Streckenabschnitte, Anpassung Strafenquerschnitt Am Heerbusch Komplizierter und uniibersichtlicher Knoten Am Heerbusch/ Holterweg .
Beseitigung von bestehenden Engpassen Engpass Am Heerbusch/ Hilterweq wird zusdizlich belastet -
Epmﬂwm des FuB- und Radwegenetzes Qualitat der Radwegefiihrung wird verbessert Keine Bewandtnis fiir geplanten RS 1 .

Eigentumsverhiltnisse Stadt Bachum .
Verhltnis Straenneubau — Ausbau von Bestandsstraien Volisténdige Nutzung von Bestandsstrafien .
Technische Umsetzbarkeit Geringer baulicher Aufwand, kurzfristig umsetzbar .
Kosten Kostenkategorie | .
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Ziele Pro Contra Bewertung

Erhalt und Verbesserung der Umwelt—, Lebens— und Freizeitqualitat

Gesund leben im Stadtteil Belastung fiir Wohnbebauung Wallbaumweq .
Erholungseignung des Freiraums Schonung des Freiraums durch Nutzung von Bestandsstraien Tangierung Kleingérlen Am Heerbusch =
Nalurschutzfachliche Bedeutung und dkologische Ausgleichsfunkiionen  Keine Beanspruchung von Schutzgebleten und schutzwiirdigen Bereichen Beeintrachtigung von LSG, Biotopverbund— und Katasterflache Wermer Teiche .

Maglichst geringe Beeintrachtigung vorhandener sensibler Nutzungen

Fihrung des Verkehrs durch Bereiche mit moglichst geringer Sensibilitat Einfamilienhausbebauung Wallbaumweg

Milderung bereils bestehender Beeintréichligungen Entlastung der StraBe Am Heerbusch Belastung des Wallbaumwegs

Stidtebauliche Aufwertung und verbesserte Verkniipfung zwischen den Stadtteilen

Neuordnungs- und Entwickiungsperspektiven im Umfeld Neuordnung von Gemengelagen Wallbaumweg .
Durchlissigkeit zwischen den Stadtteilen Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

Verbesserte ErschlieBung und Vernetzung vorhandener und potenzieller Gewerbeflachen

ErschlieBung bestehender und zukiinfliger Gewerbefidchen Opel I, Il Anbindung Opel Il und dariiber an Opel Il .
Erschliefiung bestehender Gewerbeflichen Roberi-Miiser Verbindung fiber Werner Hellweg .
ErschlieBung bestehender Gewerbefidchen Mansteld Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

ErschlieBung potenzieller Gewerbeflachen Giiterbahnhof Keine unmitlelbare oder neue Auswirkung

\‘arauaslcmﬁm Kapazitat der neuen Anbindung Zusilzliche Kapazitil: ca. 6.000 Kfz/Tag Fiir vollstandige gewerbliche Nuteung Opel Il, Il nicht allein ausreichend .

Optimierung des vorhandenen Verkehrsnetzes

Belastbarkeit der Autobahn-Anschiussstelle Sechsspuriger Ausbau der A40 geplant Hohes Verketrsaufiommen , Ruhrpark” zu Stobzeiten m
Eirbk'd.mg_h.&as bestehende Verkehrsnetz Kurzer neuer Streckenabschnitt, Anpassung StraBenquerschnitt Wallbaumweg Ausbau Knoten Wallbaumwey/ Heinrich-Gustav—StraBe .
quéﬁg:ﬁnvun bestehendsn Engpéssen Beseiligung Engpass Wallbaumwen/ Heinrich-Guslav—StraBe Kreuzung Werner Hellweg/ Hilterweg wird zusalzlich befastet .
Optimierung des FuB— und Radwegenetzes Qualitit der Radwegelihrung wird verbesserl Keine Bewandtnis liir geplanten RS 1 .

Eigentumsverhdltnisse Stadt Bochum .
Verhaltnis Straienneubau — Ausbau von Bestandssiraen Weitgehende Nutzung von Bestandssiralien, kurzer neuer Straflenabschnitt .
Technische Umselzbarkelt Geringer baulicher Aufwand, kurzirislig umsetzbar .
Kosten Kostenkategorie | [ |
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Ziele Pro Contra Bewertung

Erhalt und Verbesserung der Umwelt—, Lebens— und Freizeitqualitat

Gesund leben Im Stadttel Belastung fiir Wohnbebauung Salzstralie .
Erholungsaignung des Frelraums Schonung des Freiraums durch Nutzung von Bestandsstrafien Beanspruchung des Fultwegs Salzsirafie, Tangierung Kleingdrten Am Heerbusch .
Naturschutzfachliche Bedeutiung und dkologische Ausgleichstunktionan Keine Beanspruchung von Schutzgebieten und schutzwiirdigen Bereichen Beeintrachtigung von LSG, Biotopverbund— und Katasterflziche Werner Teiche '

Moaglichst geringe Beeintrachtigung vorhandener sensibler Nutzungen

Fil}rungdﬂﬂatkahm durch Bereiche mit mﬁgllehs!geringer Sensibilitat Belastung des grilnen Wohnumfelds Salzstrafie
Milderung bereits bestehender Beeintrichfigungen Frtlastung des Wallbaumwegs Belastung der Hohlstrafie und Salzstrafe
Stadtebauliche Aufwertung und verbesserte Verkniipfung zwischen den Stadtteilen

Neuordnungs— und Entwicklungsperspektiven im Umifeld Neuardnung von Gemengelagen Wallbaumweg u. Hohlstrafe .
Durchigssigkelt zwischen den Stadtieilen Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

“m

Verbesserte ErschiieBung und Vernetzung vorhandener und potenzieller Gewerbefldchen
ErschiieBung bestehender und zukiinfliger Gewerbefliichen Opel I, I Anbindung Opel Il und dariiber an Opel Il

Erschliefung bestehender Gewerbefiichen Robert-Miiser Verbindung iber Werner Hellweg

ErschlieBung bestehender Gewerbeflichen Mansfeld Keine unmittelbare oder neve Auswirkung

ErschlieBung potenzieller Gewerbefldchen Giterbahnhof Keine unmittetbare oder neue Auswirkung

Varaussichlliche Kapazitit der neuen Anbindung Zusdtzliche Kapazitat: ca. 6.000 Kfz/Tag Fiir vollstandige gewerbliche Nutzung Dpel 1), Il nicht allein ausreichend .

Optimierung des vorhandenen Verkehrsnetzes

Belastbarkeit der Autobahn—Anschiussstelle Sechsspuriger Ausbau der A40 geplant Hohes Verkehrsaufkommen , Ruhrpark® zu Stofzeitan )
Einbindung in das bestehende Verkehrsnetz Kurzer neuer Streckenabschnit Strafienausbau Hohlstrafie, neuer Knaten Helnrich—Gustav—Strabe .
Beseiligung von bestehenden Engpassen Engpass Wallbaumweg/ Heinrich—Gustav—Straie wird entlastet Kreuzung Werner Hellweg! Hotterweq wird zusatzlich belastet .
Optimierung des FuB- und Radwegenetzes Qualitat der Ratwegefiinrung wird verbessert Keine Bewandtnis fiir geplanten RS 1 ixj

Vertrdgliche und nachhaltige Umsetzbarkeit

Figentumsverhilinisse Stadt Bochum .
Verhaltnis Strafienneubau — Ausbau von Bestandssiralien Weilgehende Nulzung von Bestandssirafen, zwei neue StraBenabschnitle .
Technische Umsetzbarkeit MaBiger baulicher Aufwand, kurz— bis mittelfristig umsetzbar Streckenneubau auf ehemaliger Bahnirasse .
Kosten Kostenkategorie I I
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Ziele Pro Contra Bewertung

Erhailt und Verbesserung der Umweli—, Lebens— und Freizeitqualitat

Gesund leben im Stadttei Belastuing fiir Wohnbebauung SalzstraBe B
Erholungseignung des Freiraums Beanspruchung von FuBwegen u. Spartanlagen, Tangierung Kleing&rten Am Heerbusch .
Naturschutzfachliche Bedeutung und okologische Ausgleichsfurktionen Beanspruchung von Gehdlzfichen, verstirkte Besintrichtigung des [SG Werner Teiche B

Méaglichst geringe Beeintrédchtigung vorhandener sensibler Nutzungen
Filhrung des Verkehrs durch Bereiche mit maglichst geringer Sensibilitat Beeintrachtigung Werner Teiche, Belastung Wohnumteld Salzstr, Trennung Sportplatze
Milderung bereils bestehender Beeintrachtigungen Entlastung Wallbaumweg, Helnrich—Gustay—Str., Holterweg Belastung der HohlstraBe und Salzstrabe .

Stadtebauliche Aufwertung und verbesserte Verkniipfung zwischen den Stadtteilen
Newordnungs— und Entwicklungsperspekiiven im Umleld Neuordnung von Gemengelagen Wallbaumweg u. Hohlstrale
Durchldssigkeit 2wischen den Stadtteflen Neue atternative Streckenfiihrung zwischen Langendreer und Weme

Verbesserte ErschlieBung und Vernetzung vorhandener und potenzieller Gewerbeflichen
ErschiieBung bestehender und zukiinitiger Gewerbefiichen Gpel II, I Anbindung Opel Il und dariiber an Opel I

ErschlieBung bestehender Gewerbeflichen Robert-Miser Unmittelbare Anbindung

Erschlieung bestehender Gewerbeffichen Mansfeld Keine unmittelbare oder neue Auswirkung
ErschlieBung patenzieller Gewerbeflichen Giiterbahnhof Keine unmittelbare oder neue Auswirking
Voraussichtliche Kapazitit der neuen Anbindung Zusélzliche Kapazitit: ca. 18.000 Kiz/Tag

Optimierung des vorhandenen Verkehrsnetzes

Belastbarkei der Autobahn-Anschlussslelle Sechsspuriger Ausbat der A0 geplant Hohes Virkehrsautkommen , Rutpark" zu Stofzeiton 1]
Einbindung in das bestehende Verkehrsnetz Strafenausbau Hohlstr. u. Brandwacht, neve Knoten Wemer Hellweg und Werner Str. .
Beseitigung von beslehenden Euw.issen Engpass Wallbaumweq/ Heinrich—-Gustav-StraBe wird entlastet Anbindung an Wemer StraBe (Tempo 70) .
Optimierung des Full— und Radwegenetzes Qualitat der Radwegeflhrung wird verbessert Keine Bewandtnis Tr geplanten RS 1 .

Vertragliche und nachhaltige Umsetzbarkeit

Eigelltu'l_lmlhémlase Stad! Bochum Einzelne private Grundstiicke (Vorausselzung Einverstandnis) .
Verhéiltnis Straienneubau — Ausbau von Bestandsstraien Gritenteils Strabenneubau

Technische Umsetzbarkeit Hoher baulicher Aufwand, mittelfristig umsetzbar =
Yo Kostenkalegarie Il .
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Ziele Pro Contra Bewertung

Erhalt und Verbesserung der Umwelt—, Lebens— und Freizeitgualitat

Gesund leben im Stade Hohe Belastung Auf den Schetfeln, Erhéhung der Belastung am Wemer Hellweg B
Erholungseignung des Freiraums Schonung des Freiraums durch Biindelung mit ICE-Strecke Inanspruchnahme von privaten Garten, Tangierung von Kleingérten .
Naturschulzfachliche Bedeutung und dkologische Ausgleichsfunktionen  Keine Beanspruchung von Schutzgebieten und schutzwiirdigen Bereichen Beanspruchung immissionsschiltzender Gehdlze entlang der ICF -Strecke i

Moglichst geringe Beeintrichtigung vorhandener sensibler Nutzungen

Fiihrung des Verkehrs durch Bereiche mit maglichst geringer Sensibilitat Straienncubau auf privaten Einfamilienhausgrundstucken, Abriss erforderlich .
Milderung bereils bestehender Beeintrachtigungen Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

Stidtebauliche Aufwertung und verbesserte Verkniipfung zwischen den Stadtteilen

Newiordnungs— und Entwicklungsperspekiiven im Umfeld Neuordnung von Gemengelagen Wallbaumweg v, HohistraBe 1
Durchiassigkeit 2wischien den Staditeilen Keine unmitielbare oder neue Auswirkung

Verbesserte ErschlieBung und Vernetzung vorhandener und potenzieller Gewerbefidchen
Erschiiefung bestehender und sukiinltiger Gewerbefidchen Opel II, I Anbindung Opel Il und dariiber an Opel Il

ErschlieBung bestehender Gewerbeflichen Robert—Miser Direkte Anbindung moglich

Erschliefung bestehender Gewerbefdchen Mansfeld Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

ErschlieBung potenzicller Gewerbeflichen Giiterbahnhof Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

Voraussichiliche Kapazitt der neven Anbindung Zusatzliche Kapazitdt: ca. 8.000 Kfz/Tag Fiir vollstiindige gewerbliche Nutzung Opel 1L, Il nicht allein ausreichend .
Belastbarkeil der Aulobahn—Anschlussstele Anschlussstelle mit Kapazititen, Ausbau A 43 [ |
Einbindunyg in das bestehende Verkehrsnelz Direkte, bislang im Bereich fehlende Dst—West—Verbindung Langer never Streckenabschnitt und Ausbau mehrerer Knoten .
Beseiligung von bestehenden Engpassen Reduzierung Engpass Holterweg/ Werner Hellweg [ |
Optimierung des FuB— und Radwegenetzes Biindelung mit dem geplanten RS 1 maglich .
Elgentumsverhaltmisse Stadl Bochum DB und viele verschiedene private Eigentiimer (Voraussetzung Cinverstandnis) .
Verhiiftnis Strafienneubau — Ausbau von Bestandsstraben Grifitenteils Strafienneubau

Technische Umsetzbarkeit Hoher baulicher Aufwand, mittel— bis langfristiq umsetzbar =
el Koslenkategorie I .
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Ziele Pro Contra Bewertung
Gesund leben im Stadtteil Teilstrecke ohne Tangierung von Wohnbebauung Belastung am Rixenburgweg, Erhohung der Belastung am Wemer Hellwey .
Erholungseignung des Freiraums Schonung des Freiraums durch Bundelung mit ICE=Strecke Inanspruchnahme von Sportplatztiachen und Garlen, Tangierung von Kleingarten

Naturschutziachiiche Bedeutung und dkologische Ausgleichsfunktionen  Keine Beanspruchung von Schutzgebieten und schutzwiirdigen Bereichen Beanspruchung immissionsschiitzender Geholze entlang der ICE=Strecke -
Maglichst geringe Beeintrachtigung vorhandener sensibler Nutzungen

Fiihrung des Verkehrs durch Bereiche mil mglichst geringer Sensibilitdl  Ungeordnele Gemengelagen Giirten Rixenburgweg, Kieingéirten und Wohnen am Wemer Hellweg .
Milderung bereits bestehender Beeintréchtigungen Entlastung der Wohnslraben im Umfeld, Ofinung des Quarliers .
Neuordnungs— und Entwicklungsperspekiiven im Umfeld Neuordnung von Gemengelagen Auf den Holln, Wallbaumweg u. Hohlstrabe

Durchiéssigkeit zwischen den Stadttellen Verbesserte Verbindung zwischen Langendreer Aller Bahnho! und Werne

Verbesserte ErschlieBung und Vemnetzung vorhandener und potenzieller Gewerbeflichen

Erschliefung bestehender und zukiinftiger Gewerbefldchen Opel Il 1l Anbindung Opel Il und dariiber an Opel 1 .
Erschliefiung bestehender Gewerbeflichen Robert-Miiser Verbindung iiber Werner Hellweg und Von—Waldthausen—Strafe .
ErschlieBung bestehender Gewerbefldchen Mansfeld Anbindung als Abzweig .
ErschlieBung potenzieller Gewerbefiachen Giterbahnhof Anbindung in Verkingerung maglich Zusiilzlicher baulicher Aufwand 1]
Voraussichiliche Kapazitit der neuen Anbindung Zusitzliche Kapazitat: ca. 10.000 Kiz/Tag =

Optimierung des vorhandenen Verkehrsnetzes

Belastbarkeil der Autobahn-Anschiussstelle Anschiussstelle mit Kapazitaten, Ausbau A 43 B
Finbindung in das bestehende Verkehrsnetz Direkte, bistang im Bereich fehlende Ost-West-Verbindung Langer neuer Streckenabschnitt und Ausbau mehrerer Knoten .
Beseitigung von bestehenden Engpdssen Reduzierung Engpass Holterwey/ Werner Hellweg .
Optimleruna des Fu—und Radwegenstzes Biindelung mit dem geplanten RS 1 moglich .

Elgentumsverhélinisse Stadt Bochum DB und private Eigentimer (Voraussetzung Einverstandnis) .
Verhéiltnis StraBenneubau — Ausbau von Bestandsstratien Griibtenteils StraBenneubau, neve ICF-Unterfiihrung

Technische Umsetzbarkeit Hoher baulicher Aufwand, Querung ICF -Strecke, mittel— bis langlristig umsetzbar =
Kosten Kostenkategorie i |
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Ziele Pro Contra Bewertung

Erhalt und Verbesserung der Umwelt—, Lebens— und Freizeitqualitat

Gesund leben im Stadttell Hohe Belastung fiir Wohnbebauung Risingstraie
Eﬂn!jﬁgae_ig‘rgung des Frefraums Schonung des Freiraums durch Nutzung von Bestand und Biindelung mit Gifterstrecke Tangierung Kleingarten Am Heerbusch
Naturschutzfachliche Bedeutung und dkologische Ausgleichsfunklionen  Keine Beanspruchung von Schutzgebieten und schutzwiirdigen Bereichen

Mbaglichst geringe Beeintrachtigung vorhandener sensibler Nutzungen
Fiihrung des Vierkehrs durch Bereiche mit moglichst geringer Sensibilitit  Ungeordnete Gemengelagen Wohnen In der Rilsingstrafic und am Werner Hellweg
Milderung bereits bestehender Beeintrachtigungen Entlastung der Wohnstrafen im Umfeld, Offung des Ouartiers

Stadtebauliche Aufwertung und verbesserte Verknlipfung zwischen den Stadtteilen
Neuordnungs— und Entwickiungsperspekliven im Umfeld Neuordnung von Gemengelagen Auf den Holin, Wallbaumweg v. HohistraBe
Durchidssigkeit zwischen den Stadtteilen Verbesserte Verbindung awischen Langendreer Alter Bahnhof und Weme

Verbesserte ErschlieBung und Vernetzung vorhandener und potenzieller Gewerbeflichen
ErschiieBung bestehender und zukiinfiger Gewerbelldchien Opel Il I Anbindung Opel il und dariiber an Opel i

ErschlieBung bestehender Gewerbefliichen Robert—Miser Keine unmitielbare oder neue Auswirkung

FErschliefiung beslehender Gewerbefldchen Mansfeld Anbindung als Abzweig

ErschiieBung potenzielier Gewerbeflachen Giterbahnhof Anbindung in Verkingerung méglich Zuséitzlicher baulicher Aufwand

Voraussichtiiche Kapazitat der neven Anbindung Zusiitzliche Kapazital: ca. 8.000 Kfz/Tag Fiir vollstindige gewerbliche Nutzung Opel Il, Il nicht allein ausreichend

Optimierung des vorhandenen Verkehrsnetzes

Belastbarkeit der Autobahn-Anschlussstelle Anschiussstelle mit Kapazitaten, Ausbau A 43 I}
Einbindung in das bestehende Verkehrsnelz Direkte, bislang im Bereich fehlende Ost—West-Verbindung Intensiver Ausbau RisingstraBe und Ausbau mehrerer Knoten .
Beseitigung von bestehenden Engpassen Reduzierung Engpass Holterweg! Wemer Hellweq .
Dptimierung des FuB— und Radwegenetzes Biindelung mit dem geplanten RS 1 moglich .
Eigentumsverhalinisse Stadt Bochum DB i
Verhltnis StraBennieubau — Ausbau yon Bestandsstraen Gratenteils Strailenneubau, neue ICE~Unterfiirung B
Technische Umsetzbarkelt Mittlerer baulicher Aufwand Querung ICE-Strecke, miltel— bis langfrislig umsetzbar .
Kosten Kostenkategorie Il B
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