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Kurziibersicht:

Bei der Untersuchung der Entwicklungsmdglichkeiten der ehemaligen Werksflachen Opel |l
und Il durch NRW.Urban wurde deutlich, dass fir die angestrebte gewerbliche Nachnutzung
der von Opel nicht mehr genutzten Werksflachen eine leistungsfahige und umfeldvertragliche
Anbindung an das Autobahnnetz erforderlich ist. Weil auch bestehende Gewerbeflachen in
Werne, Langendreer und Somborn teilweise nur Gber eine unzureichende Anbindung an das
Ubergeordnete Strallennetz verfligen, hat der Ausschuss flr Strukturentwicklung (Vorlage
Nr. 20161216) und in einer Erganzung zum vorab genannten Beschluss (Vorlage Nr.
20162371) die Verwaltung beauftragt, eine integrierte Machbarkeitsstudie zur Verbesserung
der Gewerbeflachenerschlieung durchzufiihren.

Der vorliegende Abschlussbericht empfiehlt, die B 235 (Hauptstrale / Provinzialstralle)
umzugestalten und im Rahmen des sechsstreifen Ausbaus der A 40 die Anschlussstelle
Lutgendortmund umzubauen.

Langfristig soll zudem eine neue Ost-West-Verbindung zwischen der Anschlussstelle A 43
Bochum-Laer und den ehemaligen Opel-Werksflachen Il und Il bzw. der B 235 im Bereich
der Hauptstrale anvisiert werden. Diese wirde die vorhandenen Strallen vom
Wirtschaftsverkehr entlasten und zugleich zu einer deutlich leistungsfahigeren und
attraktiveren Anbindung der Gewerbeflachen im Bochumer Osten flihren. Dies gilt umso
mehr, wenn von der Deutschen Bahn Flachen des Giiterbahnhofs-Ost aus dem Betrieb
genommen werden sollten und diese einer gewerblichen Nachnutzung zugefiihrt werden
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wirden. Dariber hinaus kdnnte in die neue Straflenverbindung der Radschnellweg RS 1
integriert werden.

Die vorliegenden Planungen entsprechen den Zielen der Sozialen Stadt Werne -
Langendreer-Alter Bahnhof.

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Strukturentwicklung schlief3t sich den gutachterlichen Empfehlungen an
und beauftragt die Verwaltung mit der weiteren Planung und Konkretisierung der
ErschlieBungsvarianten VO - Lutgendortmund (Optimierung der B 235), VO+ -
Lutgendortmund (Ausbau Anschlussstelle A 40 Litgendortmund) und V4a und 4b Laer (Ost-
West-StraRenverbindung mit integriertem Radschnellweg RS 1).

Die Empfehlungen sind in die weiteren stadtebaulichen Uberlegungen, im Umfang des
Prozesses ,Sozialen Stadt Werne — Langendreer-Alter Bahnhof , einzubeziehen. Das vom
Rat beschlossene Leitbild Mobilitat ist bei der Entwicklung der Gewerbeflachenpotenziale zu
bertcksichtigen.

Die Zusammenarbeit mit der Birgerschaft und Experten aus verschiedenen Bereichen sowie
der kooperative Austausch mit der Stadt Dortmund sind als fester Bestandteil der weiteren
Planung vorzusehen. Mit StraRen NRW sollen Gesprache zum leistungsfahigen Ausbau der
Anschlussstelle A 40 Litgendortmund gefiihrt werden.

Begriindung:
1. Anlass und Zielsetzung der integrierten Machbarkeitsstudie

Anfang 2014 hat NRW.Urban eine Machbarkeitsstudie zur Entwicklung der drei
Werksflachen abgeschlossen sowie ein Nutzungs- und Strukturkonzept flr gewerbliche und
wissenschaftliche / technologieorientierte Folgenutzungen ausgearbeitet. Mit der
Entscheidung der Adam Opel AG zum Neubau einer 9,5 ha groRen Logistikhalle auf der
Opel-Flache 1l wurde die erste Uberarbeitung der Studie erforderlich. Die erwahnten
Flachenkonzepte wurden in drei Workshopverfahren (Herbst 2015: Grobkonzepte/
Alternativen,  Frihjahr  2016:  Expertenworkshop,  Strategieworkshop) inhaltlich
weiterentwickelt (vgl. Mitteilung der Verwaltung Nr. 20161216).

Hierbei wurden unterschiedliche konzeptionelle Ansatze fiir die Opel-Flachen Il und Il in
Bezug auf Flachennutzung und ErschlieBung ausgearbeitet. Die westlichen zwei Drittel der
Opel-Flache Il sind inzwischen durch das neue Opel-Logistikzentrum belegt. Fur die Ubrigen
Flachen wurden Konzepte fir eine Gewerbegebietsentwicklung fiir Dienstleistungs- und
Gewerbebetriebe erstellt, die jedoch aktuell nur teilweise einer Entwicklung zugefliihrt
werden, um die aus planerischer Sicht winschenswerte Zusammenfiihrung beider Opel-
Betriebsflachen zu ermdglichen. Das bestehende Warenverteilzentrum im nérdlichen Bereich
der Opel-Flache Il ist erhalten geblieben und wurde inzwischen modernisiert. Die im
sudlichen Bereich verbliebenen rund 10 ha werden durch Opel genutzt.

Mit dem angrenzenden Gluterbahnhof Langendreer sind weitere rund 28 ha an potenziellen
Gewerbeflachen vorhanden. Allerdings ist derzeit nicht bekannt, ob und wann die Deutsche
Bahn den Giterbahnhof aufgeben wird. Insgesamt ergeben sich nach Einschatzung von
NRW.Urban auf den von Opel nicht mehr benétigten Flachen sowie dem
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Guterbahnhofsflachen und weiteren Arrondierungsflachen mittel- bis langfristig ca. 57 ha
Gewerbeflachenpotenziale.

Parallel zu den Opel-Prozessen wurde im Jahr 2015 das integrierte stadtebauliche
Entwicklungskonzept (ISEK) Werne - Langendreer - Alter Bahnhof aufgestellt. Dieses
beschreibt konkrete stadtebauliche Problemzusammenhdnge im  Kontext der
Gewerbeflachen und deren ErschlieBung auch in Wechselbeziehung des Wohnens zum
Gewerbe.

Aus den Voruntersuchungen durch NRW.Urban wurde deutlich, dass die leistungsfahige
Anbindung der Gewerbeflachenpotenziale im Bochumer Osten an das Uberdrtliche
Verkehrsnetz notwendige Voraussetzung flr deren Entwicklung ist.

Aus diesen Grinden hat die Verwaltung die Beauftragung einer umfassenden, vertieften
Verkehrsuntersuchung mit Netzanalyse, einer Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS), einer
Verkehrslarmuntersuchung mit schalltechnischem Gutachten und einer stadtebaulichen
Analyse veranlasst.

Hierbei sind auch die Bestandsgewerbeflachen im Bereich des Stadterneuerungsgebietes
Werne — Langendreer - Alter Bahnhof berlcksichtigt worden, als auch die durch die
Burgerinitiativen eingebrachten Varianten ,WestLink 1“ und ,WestLink Il sowie die von der
FDP & DIE STADTGESTALTER beantragte Untersuchung einer stlichen Trasse.

2. Methodik der integrierten Machbarkeitsstudie

Kennzeichen der durchgefihrten Machbarkeitsstudie war zum einen eine ergebnisoffene
Diskussion von verkehrlichen Lésungen, bei der zunachst keine ,Denkverbote“ bestanden,
zum anderen eine integrierte Sicht, in der neben den verkehrlichen auch die stadtebaulichen
und umweltbezogenen Auswirkungen analysiert und beurteilt wurden. Zugleich sollten die
Zwischenergebnisse kommuniziert und mit Blrgern, Fachleuten, Vertretern der Stadt
Dortmund, dem Landesbetrieb StraRen NRW und der Deutschen Bahn AG diskutiert werden.
Die Erkenntnisse aus diesen Beteiligungen flossen wiederum in die gutachterliche
Betrachtung ein. Dieser Ansatz war zeitintensiv und hat zu einer relativ langen
Bearbeitungszeit geflhrt. Aufgrund der Bedeutung der Untersuchung flir die langfristige
Entwicklung der Gewerbeflachenpotenziale im Bochumer Osten ist dieses Vorgehen jedoch
adaquat. Aktuelle gewerbliche Entwicklungen wurden durch die Untersuchung nicht
behindert.

Aufgrund der Vielzahl der grundsatzlich in Frage kommenden Lésungsansatze wurde der
Ansatz verfolgt, die Zahl der mdglichen Lésungen durch Ausschlusskriterien schrittweise zu
reduzieren und dann die verbleibenden Varianten einer intensiveren Begutachtung zu
unterziehen. Folgende Vorgehensweise wurde verfolgt:

a. Ausgehend von Korridoren, welche die Verkehrsbeziehungen zwischen den
Gewerbeflachen und den Anschlusspunkten des Autobahnnetzes darstellen,
wurden zunachst deren verkehrlicher Nutzen und die Raumwiderstande
analysiert. Mittels Ausschlussverfahren verblieben insgesamt drei Korridore
(Richtung Anschlusspunkte A 40 DO-Lutgendortmund, A 40 BO-Werne und A 43
BO-Laer).

b. Innerhalb der drei Korridore wurden verschiedene Trassenfiihrungen ermittelt und
bewertet. Bericksichtigt wurden hierbei sowohl das bestehende Straltennetz und
dessen Ausbau als auch neue mdégliche Trassen.



c. Die Trassierungen wurden in einem n&achsten Schritt hinsichtlich ihrer
verkehrlichen, stadtebaulichen und umweltbezogenen Auswirkungen bewertet.
Dies flhrte zu einem weiteren Ausscheiden von Trassen.

d. FUr die verbleibenden Trassen wurden Vorstudien zur Stralenfiihrung bzw. den
Strallenausbau vorgenommen. Mittels einer makroskopischen
Verkehrsmodellierung konnten die méglichen Verlagerungseffekte im Straltennetz
prognostiziert werden. Hierbei wurden auch unterschiedliche Szenarien
bertcksichtigt (z.B. Weiterbetrieb Giterbahnhof oder Umnutzung zu Gewerbe)

e. Unter Gesamtwirdigung der Aspekte Verkehr, Stadtebau und Umwelt sind die
Vorzugsvarianten benannt worden, die einer abschlieRenden Gesamtbewertung
zugefuhrt wurden.

Der gutachterliche Prozess war transparent angelegt. Uber die Zwischenschritte wurden die
politischen Gremien genauso informiert wie die Offentlichkeit. Zudem erfolgte ein
regelmafiger Austausch mit Vertretern der Stadt Dortmund, da frihzeitig klar wurde, dass
sowohl gemeinsame Problemstellungen als auch gemeinsame Interessen an deren
Behebung bestehen.

Aufgrund der bereits in den Voruntersuchungen deutlich artikulierten Kritik an einigen
verkehrlichen Varianten wurden die diesbezlglich gegriindeten Bulrgerinitiativen Uber den
Ablauf der Untersuchung informiert.

In einer 6ffentlichen Informationsveranstaltung am 11.03.2019 konnten von Verwaltung und
Gutachtern die wichtigsten Ldsungsvarianten vorgestellt und gemeinsam mit den
Birgerinnen und Burgern diskutiert werden. Die gewonnenen Erkenntnisse wurden
dokumentiert und die Hinweise aus der Veranstaltung sind in die weitere Begutachtung
eingeflossen (s. hierzu: Seiten 74 bis 76 im beigefligten Abschlussbericht).

Die beschriebenen Erschlielungsvarianten werden nicht isoliert betrachtet und lediglich auf
verkehrliche Aspekte bezogen, sondern stehen immer im Abgleich mit vorherrschenden
stadtebaulichen, 6kologischen und sozialen Herausforderungen.

Die Qualitat einer Erschliefungsvariante muss dabei immer in Abhangigkeit mdglicher
Synergieeffekte und des Umsetzungsaufwandes betrachtet werden. So stellen unter
anderem die Aspekte wie Flachenverfligbarkeiten, Nutzerpotentiale, Qualitdt des
vorhandenen Verkehrsnetzes, baulicher Aufwand oder Koordination und Organisation des
Umsetzungsprozesses begrenzende Faktoren dar, die auf die Beurteilung einwirken.

3. Ergebnisse der gutachterlichen Bewertung

Die gutachterlichen Ergebnisse sind in einem Abschlussbericht zusammengefasst, der
dieser Vorlage als Anlage beiliegt.

Nachfolgend werden die ausgewahlten Vorzugsvarianten kurz erlautert:

Varianten VO und VO+ Litgendortmund

VO = Ausbau der B 235 Haupt- und Provinzialstral3e,
VO+ = zuséatzlich verbesserter Anschluss an die A 40

Die Gewerbeflachen der ehemaligen Opel-Werke Il und Il sind hauptsachlich Uber die
Haupt- und Provinzialstrale an das Uberortliche Strallennetz angebunden. Die Entwicklung
der ca. 25 ha derzeit ungenutzten Flachen bedarf unbedingt einer Verbesserung der
heutigen ErschlieBungssituation, um auch in den verkehrlichen Spitzenzeiten eine
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ausreichende Leistungsfahigkeit und eine Zumutbarkeit flr die Anwohner sicherstellen zu
kénnen. Die Variante VO sieht den Umbau der Haupt- und Provinzialstralie (insbesondere
Radfahrstreifen) und eine Verbesserung des heutigen Anschlusses an die A 40 (AS
Lutgendortmund an den Werner Hellweg / Litgendortmunder Hellweg; signalisierte
Kreuzung) vor. Dies alleine reicht aber fiir eine leistungsfahige Anbindung der Opel-Flachen,
bei einer Revitalisierung der derzeit ungenutzten Flachen, nicht aus. Daher ist es notwendig,
im Rahmen des sechsstreifigen Ausbaus der A 40, die Anschlussstelle DO-Litgendortmund
auszubauen (Verbreiterung Briicke ProvinzialstralRe, direkte Rampenauf- und abfahrten).
Hierdurch koénnte die Leistungsfahigkeit des Anschlusses signifikant verbessert werden,
wovon neben den Opel-Flachen auch die Gewerbegebiete (u. a. das geplante
.Gewerbegebiet Nordlich Werner Hellweg“) in Litgendortmund profitieren wirden. Die
Stadte Bochum und Dortmund haben daher bereits friihzeitig gegenliiber dem Landesbetrieb
Strallen.NRW auf einen leistungsfahigen Ausbau des Anschlusses DO-Litgendortmund
hingewiesen, die Planungsphase fir diesen Abschnitt hat jedoch noch nicht begonnen.

Auch mit Umsetzung der Variante VO+ ist der Anschluss der Opel-Werksflachen nicht
uneingeschrankt leistungsfahig. Daher sind bei der Entwicklung der Gewerbeflachen
folgende Aspekte zu beachten:

- Die Ansiedlungen auf den Opel-Werksflachen (Art und Gré3enordnung),

- Die Verteilung der Verkehre (Verkehrsstol3zeiten in Abhangigkeit von Nutzerverhalten
bzw. Beschaftigungszeiten),

- Die Umsetzung von MIV-vermeidenden, betrieblichen Mobilitdtskonzepten
(Férderung Umweltverbund).

Der grol’e Nachteil der Varianten VO und VO+ sind die hohen Larmbelastungen der
Anwohner von Haupt- und Provinzialstral3e. Aus der starken Vorbelastung und der dadurch
entstandenen Sanierungsbedurftigkeit sollten daher die im vorliegenden Larmgutachten
dargestellten Mallnahmen zum Larmschutz fir die Anwohner beim Umbau der Stralen
Bericksichtigung finden.

V4a Laer und V4b Laer (V4b entspricht Variante 6 im Abschlussbericht)

V4a = A 43 BO-Laer — Industriestrale — Frenkingstral3e — Briickenneubau S-Bahn — Neubau
Unterflihrung ICE-Strecke — Strallenneubau zu Opel Werk Ill — Hauptstrale

V4b = A 43 BO-Laer — IndustriestralBe — FrenkingstralBe — Briickenneubau S-Bahn —
StralBenneubau (ber Gliterbahnhof — Rampe Unterfiihrung Hauptstral3e

Die Erschliefung V4a Laer bindelt Verkehre in Ost-West-Richtung, die sich heute miihsam
einen Weg durch die Stadtteile Langendreer-Alter Bahnhof und Werne suchen mussen. Etwa
die Halfte der Strecke kann Uber Bestandsstral’en abgewickelt werden. Der Verlauf der
Trasse erfolgt weitestgehend durch von Kleingewerbe dominierte, untergeordnete
Gemengelagen. Die Industriestrale ist gut ausgebaut. Die sich anschliellende
FrenkingstralRe ist in einem sehr schlechten baulichen Zustand und bedarf in absehbarer Zeit
ohnehin einer Instandsetzung. Mit einer prognostizierten Verkehrsmenge von rund 7.500
Fahrzeugen (Szenario Entwicklung Opel-Flachen und aus Verlagerungen von
Bestandsverkehre aus dem umliegenden StralRennetz) bzw. uber 10.000 Fahrzeugen
(Szenario Entwicklung Opel-Flachen + Giterbahnhof) pro Tag ist der verkehrliche Nutzen,
einhergehend mit Entlastungen im heutigen Stra’ennetz, in beiden Fallen gegeben. Dem
stehen jedoch sehr hohen Kosten fir den Briickenbau Uber die S-Bahn und die Unterfiihrung
der ICE-Trasse (Variante V4a) bzw. des Ausbaus der Unterfiihrung der Hauptstralie
(Variante V4b) gegeniber. Im Gegensatz zu anderen Varianten ist bei dieser Flihrung der
Stralde aber davon auszugehen, dass sie auch fur weitere Anlieger der Stadtteile Werne und
Langendreer eine attraktive Anbindung an die A 43 darstellt und dass eine groRtmdgliche
Vermeidung nachteiliger Umweltauswirkungen erreicht werden kann.



Durch die Integration des geplanten Radschnellwegs RS 1, flr den es in diesem Bereich
derzeit noch keine Trassenfestlegung gibt, bekdme diese Strallenflihrung einen zusatzlichen
Wert.

Ein weiterer Vorzug liegt in der unmittelbaren Erschlieung von Gemengelagen, wodurch die
Chance einer stadtebaulichen Neuordnung und Aufwertung besteht.

Die Ergadnzung des Strallenzugs Uuber den Gulter- und Containerbahnhof hin zur
HauptstralRe, als Variante 4b dargestellt, ist eine Zukunftsoption, die bei Entwidmung der
Bahnflachen einen optimalen Ringschluss zur Variante 0+ Litgendortmund darstellen wirde
und zugleich der ErschlieRung dieses Gewerbeflachenpotenzials dienen kénnte.

Gutachterliche Empfehlung

Wie aus dem Abschlussbericht zu entnehmen ist, ist flr einige Nutzungsszenarien das
bestehende Verkehrsnetz mit bestimmten UmbaumalRnahmen noch ausreichend
leistungsfahig. Durch andere Nutzungsszenarien (wie z. B. verkehrsintensive Nutzung der
verbleibenden Opelflachen oder des Glterbahnhofs) verursachte Verkehrsmengen kénnen
unter Berucksichtigung der verkehrlichen und immissionsschutzrechtlichen Belange nicht
mehr im bestehenden StralRennetz leistungsfahig und umweltvertraglich abgewickelt werden.
Sie erfordern einen StralRenneubau zur Anbindung an das bergeordnete Stralennetz.

Demnach wird gutachterlich empfohlen, die Variante 0 Litgendortmund als kurzfristige
Lésung zu optimieren und sie mittelfristig als Variante 0+ mit neuer Anschlussstelle an die A
40 weiterzuentwickeln. Langfristig sollte in Abhangigkeit der Flachenentwicklung der
Opelflachen und des Giterbahnhofs aber auch die Schaffung einer leistungsfahigen Ost-
West-Verbindung in Verbindung mit dem Radschnellweg RS 1 angestrebt werden. Hierzu
sollten die Planungen der Varianten 4a und 4b Laer weiter konkretisiert werden.

4. Weitere Vorgehensweise

Wichtig in allen Planungsschritten ist ein breit getragener Konsens in Bevdlkerung und
Politik. Im Rahmen der Studie wurde mit diesem kommunikativ-partizipativen Prozess bereits
erfolgreich begonnen. Die Zusammenarbeit mit der Birgerschaft und Experten aus
verschiedenen Bereichen ist als fester Bestandteil der weiteren Planung zu begreifen.

Entsprechend der oben aufgeflihrten gutachterlichen Empfehlungen ergeben sich daraus
nachfolgend aufgefihrte konkrete Malinahmen:

Variante 0 Litgendortmund

= Radverkehrsgerechter Umbau der Provinzial- und Hauptstralle

= |Installation einer Lichtsignalanlage am Werner Hellweg im Bereich der Ausfahrt A 40
— Liatgendortmund (zz. laufende Mallnahme der Stadt Dortmund)

= Optimierung der Lichtsignalsteuerung der Kreuzung Litgendortmunder Hellweg /
ProvinzialstralRe (zz. laufende MaRnahmen der Stadt Dortmund)

= Einbau von larmoptimierten Asphalt in der Provinzial- und Hauptstralle

= Realisierungszeitraum: kurz- bis mittelfristig

Variante 0+ Latgendortmund
= Neubau der Anschlussstelle A 40 Litgendortmund im Rahmen des geplanten
sechsstreifigen Ausbaus der A 40



= Denkbar ware der Bau von sogenannten ,Hollandischen Rampen®. Diese wuirden
direkt von der Provinzialstrake auf die Autobahn geflihrt. Der notwendige
Brickenneubau kénnte dann mit zusatzlichen Abbiegespuren und Radfahrstreifen
erfolgen.

= Realisierungszeitraum: mittel- bis langfristig

Variante 4a Laer

= Beriicksichtigung der Variante in den stadtebaulichen Uberlegungen zur Aufwertung
der vorhandenen Gemengelagen im Umfang der MalRhahmen der Sozialen Stadt
Werne — Langendreer-Alter Bahnhof
Integration des Radschnellwegs RS1 bei der weiteren Planung
Sicherung der erforderlichen Grundstiicke (z.B. ehemalige Ziesak-Immobilie)
Kostenschatzung und Prifung von Férderzugangen
Realisierungszeitraum: Langfristig

Variante 4b Laer
= Wie unter 4a beschrieben, aber anstatt tiber Anschluss Opelwerk Ill, mit neuer
Trasse Uber Glterbahnhof und Anschluss ber Rampe an die Hauptstrale
= Zusatzlich: Regelmalige Anfrage bei der Deutschen Bahn hinsichtlich der
Fortfihrung des Betriebs des Guterbahnhofs
= Realisierungszeitraum: abhangig von der Entwicklung des Guterbahnhofs

Es wird dartber hinaus empfohlen, in regelmaRigen Abstédnden die aktuelle verkehrliche
Belastung in Abhangigkeit zu weiteren Gewerbeflachenentwicklungen zu Uberprifen, um
entsprechend auf mégliche verkehrliche Veranderungen reagieren zu kénnen.

Die Ziele des integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes waren u. a.
Voraussetzung des Untersuchungsprozesses und die aufgefuhrten gutachterlichen
Empfehlungen werden bei der weiteren MaRnahmenplanung berlicksichtigt.

5. Gutachten

Im Zusammenhang mit der Integrierten Machbarkeitsstudie wurden folgende Gutachten und
gutachterliche Stellungnahmen erstellt:

= Ingenieurgesellschaft Stolz mbH. Integrierte Machbarkeitsstudie Bochum-Ost — Teil:
Verkehrliche Belange vom 20.12.2019

= Peutz Consult GmbH. Schalltechnische Untersuchung zum Verkehrslarm im Rahmen
der Gewerbeflachenerschlieung Bochum-Ost. Bericht F 8396-1 mit Druckdatum
vom 10.12.2019

= Froelich & Sporbeck Umweltplanung und Beratung. Gewerbeflachenerschlielung
Bochum-Ost, Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) im Rahmen einer integrierten
Machbarkeitsstudie vom 08.11.2019

Zur Einsichtnahme der oben aufgefiihrten Gutachten haben wir diese unter folgendem Link
zum Download bereitgestellt:

Ingenieurgesellschaft Stolz mbH. Integrierte Machbarkeitsstudie Bochum-Ost — Teil:
Verkehrliche Belange vom 20.12.2019
Link: -> http://geoinfo.bochum.de/61/Gutachten/Integrierte Machbarkeitsstudie BO-Ost.pdf




Peutz Consult GmbH. Schalltechnische Untersuchung zum Verkehrslarm im Rahmen der
Gewerbeflachenerschliefung Bochum-Ost.
Link: -> http://geoinfo.bochum.de/61/Gutachten/SU VL BO-Ost.pdf

Froelich & Sporbeck Umweltplanung und Beratung. GewerbeflachenerschlieRung Bochum-
Ost, Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) im Rahmen einer integrierten Machbarkeitsstudie
vom 08.11.2019

Link: ->

http://geoinfo.bochum.de/61/Gutachten/UVS Gewerbeflaechenerschliessung Bo Ost.pdf

Finanzielle Auswirkungen:
Mittelbedarf fiir die Durchfiihrung der MaBhahmen:

Jahrliche Folgelasten (geman beiliegender Berechnung):

Anlagen:
Anlage 1: Bochum Machbarkeitsstudie Gewerbeflachenerschliefung
Anlage 2: Ubersicht Vorzugsvarianten



Integrierte Machbarkeitsstudie Bochum-0Ost
zur Verbesserung der GewerbefldchenerschlieBung im Bereich Werne/Langendreer/Somborn
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zur Verbesserung der GewerbefldchenerschlieRung im Bereich Werne/Langendreer/Somborn

Abschlussbericht



Integrierte Machbarkeitsstudie Bochum-0Ost
zur Verbesserung der GewerbefliéchenerschlieBung im Bereich Werne/Langendreer/Somborn
Abschlussbericht

Bearbeitung:

pp als pesch partner architekten stadtplaner GmbH
Hérder BurgstraBe 11

44263 Dortmund

In Zusammenarbeit mit:

Stadt Bochum, Amt fiir Stadtplanung und Wohnen
Technisches Rathaus

Hans-Bockler-Strale 19

44777 Bochum
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Einleitung

Anlass und Aufgabenstellung

Nachdem die Opel Automobile GmbH am Standort

Bochum ihre Produktion eingestellt hat, sollen die

Werksflachen nachgenutzt werden - auch mit dem

Ziel, moglichst zeitnah Ersatz fiir die entfallenen

Arbeitspldtze zu schaffen. Bereits Anfang 2014 hat

NRW.Urban hierzu eine Machbarkeitsstudie zur

Entwicklung der drei Opelfldchen erarbeitet. We-

sentlicher planerischer Teil ist ein Nutzungs- und

Strukturkonzept fiir eine gewerbliche und wissen-

schaftliche bzw. technologieorientierte Folgenut-

zung. Die Entscheidung der Opel Automobile

GmbH, mit einem Neubau einer etwa 9,5 ha gro-

Ren Logistikhalle teilweise auf der Opel-Fléche Il

zu verbleiben, fiihrte zu einer Uberarbeitung der

Studie. Derzeit bestehen fiir die Opel-Flachen Il

und Il folgende Uberlegungen:

- die Westhdlfte der Opel-Flache Il ist fiir das neue
Opel-Logistikzentrum vorgesehen. Auf den dbri-
gen Flachen sollen Dienstleistungs- und Gewer-
bebetriebe untergebracht werden.

- im nordlichen Teil der Opel-Flache Il bleibt zu-
néchst das bestehende Warenverteilzentrum be-
stehen, wihrend im stidlichen Bereich ein etwa
10 ha groBes Gewerbegebiet entwickelt werden
kann.

Bisher werden beide Fldchen vor allem tber die
B 235 (Haupt- und ProvinzialstraRe) erschlossen.

Heute stoBt diese HaupterschlieBung insbesondere
im Kreuzungsbereich an ihre Kapazitédtsgrenzen,
sowohl was die Verkehrsmengen als auch die
Larmwerte betrifft. Daher muss fiir den Fall der
Neuansiedlung von Betrieben lber eine Leistungs-
steigerung des ErschlieBungssystems frithzeitig
nachgedacht werden.

In der Fortschreibung der Machbarkeitsstudie von
NRW.Urban ist das Ziel formuliert: ,Eine leistungs-
starke und schnelle ErschlieBung mit Anbindung an
das klassifizierte und tiberregionale Verkehrsnetz
mit moglichst geringen Auswirkungen auf schiit-
zenswerte Nutzungen ist eine wesentliche Voraus-
setzung fir die Ansiedlung von Gewerbebetrie-
ben.*

In einem ergebnisoffenen und transparenten Pro-
zess wurde nun planerisch die Entscheidung vorbe-
reitet, auf welchen Trassen die zu erwartenden
zusdtzlichen Verkehrsmengen leistungsfahig ab-
gewickelt werden konnen. In der vorliegenden In-
tegrierten Machbarkeitsstudie wurden hierftr
stadtrdumliche Aspekte, Umweltbelange und
verkehrliche Erfordernisse untersucht und bewer-
tet. Die ErschlieBung der Opel-Fléchen wurde nicht
isoliert, sondern immer im Zusammenhang mit den
benachbarten Gewerbefldchen, Gemengelagen und
potenziellen Entwicklungsfldchen betrachtet. Die

Ergebnisse dieser umfassenden Untersuchungen
sollen die Grundlage sein fiir die weitere stadte-
bauliche Planung zur Gewerbefldchenentwicklung
im Bochumer Osten.

Methodik und Vorgehensweise

Mit den Einzelbausteinen

- Umweltvertrdglichkeitsstudie mit Artenschutz-
priifung (Froelich & Sporbeck GmbH),

- vertiefter Verkehrsuntersuchung mit Netzanalyse
(IGS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH) und

- stadtebaulicher Analyse (pp als Pesch und Part-
ner Architekten und Stadtplaner)

wurden die Vor- und Nachteile der jeweiligen Vari-
anten umfassend dargestellt und bewertet. Ergén-
zend wurde darauf aufbauend ein

- Larmgutachten (Peutz Consult GmbH) erstellt.

In einer ersten Phase wurden mogliche Korridore
untersucht, die fiir die ErschlieBung der Gewerbe-
flachen infrage kommen. Bei den Korridoren han-
delt es sich um Réume, die - im Gegensatz zu den
festzulegenden Trassen - noch nicht parzellen-
scharf sind, sondern die groBrdumige Maglichkeit
der ErschlieBung darstellen.

Die Korridore wurden nach ihrem verkehrlichen
Nutzen und ihren Raumwiderstdnden bewertet.



Bei der Festlegung der mdglichen Korridore wur-

den zugrunde gelegt:

- die Betrachtung bestehender und zu erwartender
Verkehrsstrome und -mengen,

- die Analyse des Bestandsnetzes und potenzieller
Flachenentwicklungen und

- die Bewertung der Raumwidersttinde und der
Auswirkungen auf die Schutzgdter.

Im ndchsten Schritt wurden innerhalb der weiter
verfolgten Korridore die Trassen definiert und mit
Hilfe einer Bewertungsmatrix beurteilt. Die Kriteri-
en orientierten sich an den Themen:

- Auswirkungen auf die Umwelt

- Synergien fir die Stadtentwicklung

- Verbesserung der VerkehrserschlieBung

- Umsetzung und Wirtschaftlichkeit

Die daraus abgeleiteten Vorzugsvarianten wurden
in einer Blrgerveranstaltung am 11. Mdrz 2019
vorgestellt und intensiv diskutiert.

Ubergeordnete Ziele

Mit dem beschriebenen Ablauf zeigt die Integrierte
Machbarkeitsstudie einen Rahmen auf, inwieweit
zusdtzliche (gewerbliche) Verkehre im Bereich Bo-
chum-Ost abgewickelt werden kdnnen. Um die Ar-
beit zu lenken, werden zusdtzlich Gibergeordnete
Ziele und Grundsdtze fiir die rdumliche Entwick-

lung formuliert. Sie bilden Ortsspezifika ab und
entsprechen damit den Anforderungen an eine
nachhaltige Stadtentwicklung unter Berticksichti-
gung stadtrdumlicher, verkehrlicher und 6kologi-
scher Belange. So sollen die ErschlieBungsvarian-
ten grundsdtzlich nicht nur die Gewerbefldchen
erschlieBen, sondern gleichzeitig positive Auswir-
kungen auf das Stadtgebiet und ihre vielfdltigen
Funktionen haben.

Die Ziele, Grundsdtze und Kriterien sind dabei nicht
als starre Elemente zu verstehen, sondern stellen
Eckpfeiler der Entwicklung dar, die stetig auf ihre
Aktualitdt gepriift werden missen. Im Rahmen der
Machbarkeitsstudie wurden daher sechs tiberge-
ordnete Ziele definiert:

Auswirkungen auf die Umwelt

1| Erhalt und Verbesserung der Umwelt-, Lebens-
und Freizeitqualitdt

2 | Méglichst geringere Beeintrichtigung vorhan-
dener sensibler Nutzungen

Synergien fir die Stadtentwicklung

3| Stadtebauliche Aufwertung und verbesserte
Verkniipfung zwischen den Stadtteilen

Verbesserung der VerkehrserschlieBung

4 | Verbesserte ErschlieBung und Vernetzung vor-
handener und potenzieller Gewerbefldchen
5| Optimierung des vorhandenen Verkehrsnetzes

Umsetzung und Wirtschaftlichkeit

6 | Vertrigliche und nachhaltige Umsetzbarkeit

ANALYSEPHASE | ANALYSEPHASE I

VORZUGSVARIANTEN ABSCHLUSS

Ermittlung von Grundlagen Bewertung und Abwiigung

Durchfithrung der Bestonds- Ermittlung von Chancen
aufnahme und Herousforderungen

Grundsétze und Ziele MaBnahmenerarbeitung

ABSTIMMUNG + KORRIDDRFESTLEGUNG

.............................................

Prinzipien der Entwicklung Vorstellung und Abstim-
mung der Vorzugsvarianten
Konkretisierung der Vision

Abschlussbericht

Abgleich mit den Zielen

TRASSENFESTLEGUNG

SACHSTANDSBERICHT + BURGERBETEILIGUNG

11/2017 123017 04 bis 05/2018

FESTLEGUNG VORZUGSVARIANTEN
POLITISCHE GREMIEN + BESCHLUSSVORLAGE

.............................................

07/2018 bis 03/2019 04 bis 05/2019

06 bis 11/2019 >



Analyse und Entwicklungsméglichkeiten

Die Ausarbeitung der Integrierten Machbarkeits-
studie baut auf einer umfassenden Analyse der Ist-
Situation auf. Die Untersuchung beleuchtet dabei
den gesamten Untersuchungsraum im Grenzgebiet
zwischen Bochum, Dortmund und Witten und be-
zieht sich auf die tibergeordneten Themen Stadt-
raum und Nutzungen, Umwelt sowie Verkehr und
Mobilitdt. Die Analyse markiert damit den Aus-
gangspunkt fiir die weitere Ausarbeitung und dient
als Grundlage fiir die Beschreibung der Ziele und
ErschlieBungskorridore und -trassen.

Die Machbarkeitsstudie stiitzt sich auf vorhandene
Gutachten und bereits erarbeitete Projekte (z.B.
ISEK Werne/Langendreer-Alter Bahnhof, Master-
plan Freiraum, Nahverkehrsplan, Klimaschutzkon-
zept, Bebauungspline). Diese werden in die Bear-
beitung mit einbezogen und vor dem Hintergrund
aktueller Anforderungen um weitere Aspekte er-
gdnzt.

Stadtraum

Der Untersuchungsraum charakterisiert sich durch
eine siedlungsstrukturelle Vielfalt und spannungs-
volle Heterogenitdt der Stadtrdume. Pragend fiir
das Untersuchungsgehiet im Grenzbereich zwi-
schen Bochum, Dortmund und Witten sind die
Stadtteilzentren Werne, Langendreer, Langendreer
Alter Bahnhof und Litgendortmund. Sie entfalten

als 6konomische und sozio-kulturelle Anlaufpunkte
sowie als zentraler Versorgungshereich eine be-
sondere 6ffentliche Ausstrahlung. Sie charakteri-
sieren sich durch eine vielfdltige Gestaltung und
stellen mit ihrem besonderen Charakter und ihren
stadthildpridgenden Gebduden wichtige Anknip-
fungspunkte fiir die spdtere Entwicklung dar. Auf-
grund dieser Ausstrahlung kommt den Stadtteil-
zentren als wichtiger Wohn-, Versorgungs-, Frei-
zeit- und Arbeitsstandort groBe Bedeutung zu.

Besondere stadtrdumliche Situationen ergeben
sich im Bereich von Werksiedlungen (z.B. Denk-
malschutzsiedlung Dreerhohe Siedlung Vollmond
oder TeimannstraRe), durch groRfldchige Gebiete
griinderzeitlicher Blockrandbebauung in Werne
und Langendreer sowie dorfliche Strukturen in
Somborn und Stockum. Diese Bereiche sind als
raumprdgende Strukturen im Stadtgrundriss deut-
lich ableshar und stehen stellvertretend fiir die
typische Entwicklung des ehemals stark industriell
geprdgten Raumes. Als besonderes Zeugnis der
Baukultur und Geschichte sind diese StraBenziige
und Einzelgebdude stadtbildprégend. Teilweise
stehen diese unter Denkmalschutz. Neben den
Baudenkmdlern und denkmalwerten Ensembles
finden sich an vielen Stellen weitere stadtbildprd-
gende und erhaltenswerte Einzelgebdude, Stra-
Benziige und Pldtze. Die individuellen stidtebauli-

chen und gestalterischen Qualitdten dieser RGume
stellen damit wichtige Bezugspunkte dar, die es
mit der Machbarkeitsstudie zu beachten gilt.

Der Untersuchungsraum ist durchzogen von Infra-
strukturtrassen (Bahn und Autobahn) sowie weite-
ren Barrieren und Zdsuren, wie beispielsweise Ge-
werbe- und Brachfldchen (z.B. Gewerbegebiete
Robert-Miser und Mansfeld sowie der ehem. G-
terbahnhof). Dies sind zwar verkehrliche und wirt-
schaftliche Eckpfeiler fiir die Region, Wohn- und
Mischgebiete sowie bedeutende Freirdume werden
jedoch bisweilen zerschnitten und isoliert. Die Inf-
rastrukturtrassen bedingen damit problematische
verkehrliche und stadtgestalterische Situationen,
die sowohl Herausforderungen aber auch Chancen
fir die zukiinftige Entwicklung darstellen. So fin-
den sich im Untersuchungsraum einige zwar funk-
tional verbundene aber rdumlich getrennte Uber-
gangsbereiche und Gemengelagen unterschiedli-
cher Nutzungen. Insbesondere im Bereich der das
Untersuchungsgebiet querenden Bahntrassen, in
denen eine stddtebauliche Struktur bzw. Ordnung
als Ergebnis der Siedlungsgeschichte nicht oder
nur in Teilen erkennbar ist (z.B. ,Auf den Holln/
Salweidenbecke®), zeigen sich somit Neuordnungs-
und Entwicklungspotentiale.
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Weitere, teils auch groRfldchige Potentialrgume,
die perspektivisch neu geordnet oder weiterentwi-
ckelt werden kénnen, sind die Gewerbegebiete
Robert-Miiser und Mansfeld. Sie stellen neben den
Opel-Fléchen Il und 11l sowie der Fldchen des G-
ter-/Containerbahnhofs und der ehem. Ritterbraue-
rei die groBten Potentiale zum Ausbau gewerbli-
chen Nutzung. Zusdtzlich bestehen in den Berei-
chen ,Im Meerland” sowie auf kleineren Fldchen in
den direkten Stadtteilzentren mischgenutzte oder
wohnbauliche Entwicklungsrdume. Diese sind teil-
weise mit dem ISEK fiir Werne und Langendreer-
Alter Bahnhof schon beschrieben.

Griin- und Freirdume

Die prigenden regionalen Griinziige E und F bilden
den freirdumlichen Rahmen des Untersuchungs-
raumes. Neben der Bedeutung fiir den Klima- und
Artenschutz sowie den Biotopverbund haben die
Griinziige eine iberregionale Bedeutung fiir die
Naherholung. Wichtige Bestandteile der Griinziige
sind unter anderem die Freiraumanlagen am
Umminger See und an den Harpener Teichen. Die-
ser Bereich soll als ,,Neue Ruhrgdrten“ zum Naher-
holungsschwerpunkt mit den Themen Sport, Fit-
ness und Gesundheit im Griinzug E entwickelt wer-
den. Der Griinzug F ist als stark landwirtschaftli-
cher Raum geprdgt. Als griiner Puffer zwischen den
Siedlungsréndern von Langendreer und den an-

grenzenden Stadtteilen von Dortmund und Witten
dient der Griinzug als grolrdumiger Erholungs-
raum.

Die Freirdume innerhalb der Siedlungsbereiche
umfassen vor allem Kleingartenanlagen, Spiel- und
Sportpldtze, kleinere Griinbereiche und Parks so-
wie Friedhofe. Das komplexe Siedlungsgefiige ein-
schlieBlich der beschriebenen Barrieren und Zdsu-
ren bedingt allerdings eine heterogene Freiraum-
struktur. Die wenigen Griinflichen und Freirdume
innerhalb des Untersuchungsgebietes wirken oft-
mals isoliert und bilden vielfach nur ein fragmenta-
risches Nebeneinander anstelle eines zusammen-
hdngenden und miteinander vernetzten Freifld-
chensystems. GroBere, zusammenhéngende Frei-
raumstrukturen innerhalb der Stadtteile finden sich
mit dem Werner Park, dem Volkspark Langendreer
sowie den Griinflichen und Sport-/Freizeitanlagen
im Bereich des Werner Felds nur selten. Diese Fld-
chen bieten wichtige wohnortnahe Verweil-, Frei-
zeit- und Erholungsmaglichkeiten und sind als
wichtige Bezugspunkte mit der Machbarkeitsstudie
zu beachten.

Ubergeordnet gilt, dass Freiraum und Landschaft
als Rdume der Erholung, Freizeit, Begegnung und
Kultur aber auch in Bezug auf ihre Wechselwirkun-
gen beziiglich der verschiedenen Schutzgiiter ver-

schiedensten Anspriichen geniigen miissen. Sie
haben soziale, kulturelle, kologische, klimatische,
strukturelle und 6konomische Funktionen. Lage,
GroBe und qualitative Ausprégung sind entschei-
dend fir die stddtische Umwelt- und Lebensquali-
tdt. Aus diesem Grund wurde im Zuge der Integrier-
ten Machbarkeitsstudie eine Umweltvertréglich-
keitsstudie (UVS) durchgefiihrt, mit Hilfe derer eine
sogenannten Raumwiderstandsanalyse zur fla-
chendeckenden Bestandserfassung und -
bewertung der Schutzgiiter erfolgte. Diese Schutz-
gliter einschlieBlich ihrer Wechselbeziehungen
sind:
- Menschen, insbesondere die menschliche Ge-
sundheit,
- Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,
- Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Land-
schaft,
- kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter.

Die Raumwiderstandsanalyse dient der Identifizie-
rung maglicher ErschlieBungskorridore, die sich
aus umweltfachlicher Sicht zur Aufnahme einer
ErschlieBungstrasse fiir die Gewerbefldchen eig-
nen. Ziel ist es, im Sinne einer frihzeitigen Um-
weltvorsorge negative Auswirkungen auf die Um-
welt zu vermeiden bzw. zu vermindern.

(Weitere Details s. Anlage Froelich & Sporbeck)
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Verkehr

Der Untersuchungsraum charakterisiert sich tiber
eine gut ausgebaute und dichte Verkehrsinfra-
struktur. Die Anbindung an das tiberdrtliche Ver-
kehrsnetz (Autobahnen, Bundes- und Landesstra-
Ren) ist liber die Autobahnkreuze Kreuz Bochum
(A 40/A 43) und Kreuz Bochum-Witten (A 44/A 43)
sowie die hohe Anzahl an Anschlussstellen im
Nahbereich des Untersuchungsgebietes gesichert.
Im Norden des Untersuchungsgebhiets verlguft die
A 40 mit den Anschlussstellen Bochum-Werne und
Dortmund-Litgendortmund. Im Westen wird der

Untersuchungsraum durch die A 43 tangiert. Direk-

te Anschlusspunkte stellen die Abfahrt Bochum-
Laer und Kreuz Bochum-Witten dar. Des Weiteren
besteht Anschluss an die A 44 iiber die Anschluss-
stelle Witten-Zentrum.

Somit besteht fiir den Fernverkehr grundsdtzlich
eine optimale verkehrliche Anbindung der Gewer-
begehiete in verschiedene Richtungen. Fiir die
grolBen Gewerbefldchen sind dabei die Anschluss-
stellen Bochum-Werne (A 40), Dortmund-Litgen-
dortmund (A 40) und Bochum-Laer (A 43) von be-
sonderer Bedeutung, da diese von den Gewerbe-
flachen aus am giinstigsten zu erreichen sind.

Als Hauptverkehrsstralen innerhalb des Untersu-
chungsgebiets und als Anbindungen an die Auto-
bahnen dienen die Haupt- und ProvinzialstraRe/
B 235 und Umminger StraBe//Heinrich-Gustav-
StraRe/Holterweg/Werner StraBe (Nord-Siid-Rich-
tung) sowie Liitgendortmunder Hellweg/Werner
Hellweg und UnterstraBe/Wittener StraBe (Ost-
West-Richtung). Die genannten StraBen nehmen
einen GroBteil des Durchgangsverkehrs auf, wo-
durch sie in Teilen stark belastet sind.

So weisen die StraBenziige Werner StraBe/Hélter-
weg/Heinrich-Gustav-StraBe an einem durch-
schnittlichen Werktag abschnittsweise ein sehr
starkes Verkehrsaufkommen von etwa 12.500 bis
21.500 Kfz auf. Die stdrksten Belastungen finden
sich auf der Werner StralRe bis hin zur Anschluss-
stelle A 40. In den stdlichen ebenso dicht bebau-
ten Abschnitten entlang der Umminger StraRe ldsst
sich ein durchschnittliches Aufkommen von ab-
schnittsweise ca. 9.300 bis 9.800 Kfz/24h feststel-
len. Auf dem Werner Hellweg verkehren werktég-
lich je nach Abschnitt zwischen ca. 5.700 und
13.400 Kfz. Am stdrksten belastet ist der Bereich
zwischen IndustriestraBe/Anschlussstelle A 43 und
Werner StraBe/Holterweg.

Wegen der hohen Verkehrsbelastung kénnten An-
passungen an den verkehrlichen Schwerpunkten
und den Anschlussstellen notwendig werden.
Verkehrliche Engpdsse auf der A 40 und A 43 sol-
len perspektivisch durch einen Ausbau durch den
Landesbetrieb StraBen.NRW behoben werden kon-
nen, erginzende Anschlussstellen an den Auto-
bahnen sind hingegen ausgeschlossen. Zusdtzlich
erscheint die Anpassung verkehrlicher Schwer-
bzw. Knotenpunkte notwendig, um weitere Verkeh-
re abwickeln zu kénnen.

Ausgehend von den einzelnen Verkehrsarten kon-
nen sich Ldrmprobleme und somit Handlungsbe-
darfe ergeben, die es insbesondere in den dicht
bebauten Ortskernen und im Umfeld von schutz-
wiirdigen Nutzungen, wie Wohnungen oder Schu-
len, zu minimieren gilt. Lirmtechnische Bewertun-
gen sind dementsprechend in die Betrachtung der
einzelnen ErschlieBungsvarianten eingeflossen.
Konkrete Untersuchungen und qualitative Empfeh-
lungen wurden hingegen lediglich fiir die Vorzugs-
varianten aufgezeigt.

(Weitere Details s. Anlagen IGS und Peutz)
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Von der Analyse zum Korridor: Die Entwicklungsriume

Die Erkenntnisse der stadtrdumlichen, umweltpla-
nerischen und verkehrlichen Bewertung bilden die
Basis fiir weitergehende Untersuchungen. So wer-
den fiinf Entwicklungskorridore innerhalb des Be-
trachtungsraums festgelegt, die dahingehend ana-
lysiert werden, ob ErschlieBungstrassen in diesen
Bereichen umgesetzt werden kénnen.

Ausgehend von den Opel-Flachen sind die Entwick-
lungskorridore jeweils einem Autobahnanschluss
(AS) zugeordnet, iiber den die zusdtzlichen (ge-
werblichen) Verkehre abgewickelt werden kinnen.
So schlieBen die Entwicklungsrdume Ost (AS Kley),
Nord (AS Liitgendortmund) und Nordwest (AS Wer-
ne) an der A 40 an. Der Korridor Siid (AS Stockum)
ist der A 44 und der Entwicklungsraum West (AS
Laer) der A 43 zugeordnet. Die Korridore bedingen
jeweils verschiedene Vor- oder Nachteile, die in
ihrer Summe entweder zum Ausschluss oder zur
weiteren Konkretisierung fiihren. Sie bilden damit
die Grundlage fiir die detaillierte Trassenfindung
im Rahmen der Integrierten Machbarkeitsstudie.

Insgesamt zeigt die Analyse auf, dass sich der
GroBteil der Verkehrsstrome aufgrund der kiirzeren
Streckenl@ngen und der damit verbundenen gerin-
geren Fahrzeiten in Richtung Norden und Westen
orientiert. So ergeben sich aufgrund der Lage der
Gewerbeflachen die raumlich kiirzeren Wege zur
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A 40 und A 43. Die AS Stockum und AS Kley sind
demgegeniiber sehr weit entfernt, sodass sich hier
keine direkten Verkehrsheziehungen ergeben. Auch
sind in den Entwicklungsrdumen Ost und Stid sehr
sensible Frei- und Siedlungsbereiche betroffen, die
zu einem Ausschluss der Korridore fiihren.

Bezuglich der heutigen Verkehrsbelastungen im

Untersuchungsbereich sowie der vorhandenen
verkehrlichen Infrastruktur zeigt die Analyse zu-
dem auf, dass die AS Kley, insbesondere durch den
nahegelegenen Indupark, ausgelastet ist und keine
weiteren Verkehrsmengen aufnehmen kann. Auch



der gemdB Bundesverkehrswegeplan vorgesehene
Ausbau der A 40 und der A 43 wird an dieser Situ-
ation nichts grundlegend dndern. Die Optimierung
der ErschlieBung der Gewerbeflachen im Untersu-
chungsraum sollte daher auf die Ertiichtigung der
AS Laer (A 43), AS Werne und Liitgendortmund

(A 40) sowie auf die verkehrlichen Schwer- bzw.
Knotenpunkte in den Entwicklungskorridoren Nord,
Nordwest und West ausgerichtet werden.

Hierauf aufbauend wird der Untersuchungsraum
eingegrenzt und orientiert sich in Richtung Nord-
westen. Er umfasst einen Bereich zwischen der
ProvinzialstraBe/HauptstraBe, der UnterstraRe, der
A 40 und der A 43.

Die Eingrenzung resultiert daraus, dass die Verkeh-
re aktuell und auch zukiinftig vorrangig tber die
bestehenden AS Laer (A 43), AS Werne und AS
Litgendortmund (A 40) abgewickelt werden, die
damit die Schwerpunkte der verkehrlichen Er-
schlieBung der Gewerbefldchen und weiterer Po-
tentialfldchen im Untersuchungsraum darstellen.

Eine Verbesserung der Erreichbarkeit in Richtung
Osten zur A 45 und in Richtung Stiden zur A 44 ist
somit aus Sicht der hauptsdchlichen Verkehrsnach-
frage sowie aus stadtrdumlichen und umweltpla-

nerischen Belangen nicht erforderlich. Die Entwick-

lungskorridore Ost und Stid werden demnach aus-

geschlossen und im Verlauf der weiteren Machbar-

keitsstudie nicht mehr betrachtet. Die Korridore
Nord, Nordwest und West werden hingegen wei-

tergehend analysiert und dienen als Grundlage fir
die weiteren Bearbeitungsschritte, innerhalb derer
konkrete Trassenverldufe entwickelt und im Hin-
blick auf Umwelt, Stddtebau, Verkehr und Wirt-
schaftlichkeit untersucht werden sollen.



Vom Korridor zur Trasse: 12 ErschlieBungsvarianten

Innerhalb der drei festgelegten Entwicklungskorri-
dore mit Anschluss an die AS Litgendortmund,
Werne und Laer werden konkrete ErschlieBungs-
trassen beschrieben und auf ihre Realisierbarkeit
untersucht. Dabei werden die positiven und nega-
tiven Auswirkungen, die durch die ErschlieBungs-
varianten entstehen, betrachtet, abgewogen und in
den Raum tbertragen.

Diejenigen Varianten, die durch die Politik, die Of-
fentlichkeit und Birgerinitiativen bereits vorab in
die Diskussion eingebracht wurden (z.B. WestLink |
und I1) wurden bei der konkreten
Trassenfestlegung beriicksichtigt.

Die verschiedenen Varianten werden mit den tiber-
geordneten Zielen abgeglichen und bewertet. Den
Zielen sind dabei Kriterien zugeordnet, die den

tibergeordneten Themen Umwelt, Stidtebau, Ver-

kehr und Wirtschaftlichkeit/Umsetzbarkeit ent-
sprechen. Sie dienen der Bewertung der einzelnen
ErschlieBungstrassen. So werden die Trassen auf
ihre Umsetzbarkeit, Qualitat und Nachhaltigkeit
tberprift. Der Grad der Erfiillung der den Zielen
zugeordneten Kriterien fihrt abschlieBend zum
Ausschluss oder zur weiteren Konkretisierung von
Vorzugsvarianten.

Die ErschlieBungsvarianten werden in Form von
Steckbriefen erldutert. Die Steckbriefe zeigen die
wichtigsten Eckpunkte und Daten auf. Sie enthal-
ten eine Kurzbeschreibung der Varianten, eine
Ubersicht iiber die Gesamtlinge, Angaben zu Ka-
pazitdten und Kosten sowie weitere Informationen,
wie zum Beispiel die Lénge der Aushau- und Neu-
baustrecke. Die Steckbriefe umfassen damit alle
wichtigen Informationen zur objektiven Bewertung

und dienen somit als Abwagungsmaterial der ein-
zelnen Trassen.

Die Betrachtung der Varianten wurde in einem ge-
meinsamen Abstimmungsprozess ausgearbeitet
und bewertet und entsprechen somit einer zielge-
richteten Entwicklung, die sowohl stadtebaulichen,
verkehrlichen, 6kologischen als auch wirtschaftli-
chen Aspekten genligt.

Die Streckenverldufe der folgenden zwolf Erschlie-
Bungstrassen dienen als Vorgaben und Eckpfeiler
einer moglichen Entwicklung, die im weiteren Pro-
zess ausgearbeitet und konkretisiert werden mis-
sen. Es wurde Wert darauf gelegt betshende Stra-
Ren des bereits dichten Verkehrsnetzes einzubin-
den und die ErschlieRungsfunktion nicht isoliert
auf die Opel-Werksflachen zu betrachten.



Ubersichtsplan mit Streckenverlauf

Grundlegende Informationen zur ErschlieBungsvariante

Bewertung der ErschlieBungsvariante
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VO Liitgendortmund

BESCHREIBUNG

Titel
Nutzung der bestehenden B 235

Streckenverlauf

- Kreisverkehr Opel I1/111

- HauptstraBe - Umbau geplant

- ProvinzialstraRe - Umbau geplant

- Kreuzung ProvinzialstraBe/ Liitgendortmunder Hellweg - Umbau geplant

- Anschluss an die A 40 AS Dortmund-Litgendortmund - Lage der Anschlussstelle
in Abhéngigkeit der Planungen von Strafen NRW zur Verbreiterung der A40

Kreuzung ProvinzialstraRe/ Liitgendortmunder Hellweg HauptstraRe




| 3 © KENNDATEN

00--LOTGENDORTMUND Autobahnanschluss
Dortmund-Liitgendortmund

Stadtgebiet
Bochum und Dortmund
Suburban

BestandsstraBen (geringe Anpassungen)

Umbau von BestandsstrafRen
1,9 km

-~ StraBenneubau

Ausbau von Knotenpunkten
AS Autobahn
Kreuzung Litgendortmunder Hellweg

Bauwerke

Kapazitdt
ca. 6.000 Kfz/Tag zusdtzlich

Kosten
Kostenkategorie |



VO Liitgendortmund

Ziele Pro Contra Bewertung

Erhalt und Verbesserung der Umwelt—, Lebens— und Freizeitqualitat

Gesund lebien im Stadtieil Mischgebiet mit Dienstleistung und gewerblichen Nutzungen Erhdhung bereits vorhandener Immissionsbelastung
Erholungseignung des Freiraums Schonung des Freiraums durch Nutzung von BestandsstraBen

Naturschutzlachliche Bedeutung und tkologische Ausgleichsfunktionen  Keine Beanspruchung von Schutzgebieten und schutzwiirdigen Bereichen

Maaglichst geringe Beeintrachtigung vorhandener sensibler Nutzungen

Fiihrung des Verkehrs durch Bereiche mit maglichst geringer Sensibiitat  Handel, Dienstleistung, Gewerbe, 60erJ.-Wohnen mit groen Vorbereichen Griinderzeit-Wohnhéuser dicht am StraBenraum ]
Milderung bereits bestehender Beeintréchtigungen Bestehende Strafe stark sanierungsbediirftig B
Stadtebauliche Aufwertung und verbesserte Verknilpfung zwischen den Stadtteilen

Neuordnungs— und Entwicklungsperspektiven im Umfeld Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

Durchléssigkeit zwischen den Stadtteilen Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

Verbesserte ErschlieBung und Vernetzung vorhandener und potenzieller Gewerbefiachen
ErschlieBung bestehender und zukiinftiger Gewerbefiéchen Opel I, I Direkte Anbindung beider Flichen

ErschiieBung bestehender Gewerbefiachen Robert—Miiser Keine unmittelbare oder neue Auswirkung
ErschiieBung bestehender Gewerbeflachen Mansfeld Keine unmittelbare oder neue Auswirkung
ErschlieBung potenzieller Gewerbeflachen Giterbahnhof Anbindung in Verkingerung méglich Zusiitzlicher baulicher Aufwand .
Voraussichtliche Kapaziﬁtdar neuen Mhil‘ld_!.l'hg Zusatzliche Kapazital: ca. 6.000 Kfz/Tag Fiir volistandige gewerbliche Nutzung Opel II, Il nicht allein ausreichend .

Optimierung des vorhandenen Verkehrsnetzes

Belastharkeit der Autobahn—Anschlussstelle Sechsspuriger Aushau der A40 geplant Derzeil bereits stark belastet .
Einbindung in das bestehende Verkehrsnetz Keine neuen Streckenabschnitte oder Knoten, Umbau der B 235 | eistungsfahigkeit der Kreuzung Litgendortmunder Hellweg problematisch .
Beseitigung von bestehenden Engpéssen Beseitigung Engpass Lulgendortmunder Hellweq, Verlegung AS oder Aushau Kreuzung Durch Beseitigung kann neuer Engpass entstehen .
Optimierung des Fub- und Ra&wegam‘lzas Qualitat der Radwegefiihrung wird verbessert Keine Bewandtnis fiir geplanten RS 1 .

Veriragliche und nachhaltige Umsetzbarkeit

Figentumsverhaltnisse Stadt Bochum Stadt Dortmund, Land NRW (Bund) .
Verhéltnis Strabenneubau — Ausbau von Bestandsstrafien Vollstiindige Nutzung von Bestandsstrafien .
Technische Umsetzbarkeit Geringer baulicher Aufwand, kurziristi umsetzbar .
Kosten Kostenkategorie | 1



BEWERTUNG UND EMPFEHLUNG
MaRBgebliche Entscheidungskriterien

Umwelt
- Keine neue Versiegelung
- Kein Eingriff in Grin- oder Landschaftsrdume

Verkehr

- Kapazitdtsreserven der Stralle gegeben

- StraBenumbau unter Beriicksichtigung von FuBwegen, Radverkehrsstreifen,
Parken und Griin zeitnah erforderlich und bereits in Planung

- Verbesserung bestehender Verkehrsengpdsse maglich

Wirtschaftlichkeit
- Relativ kurzer und geradliniger Streckenabschnitt von 1,9 km

- Umbau von Bestandsstraen mit vergleichsweise geringem Aufwand und tiber-

schaubaren Kosten

Empfehlung _VO Liitgendortmund

Die wirtschaftliche und ressourcenschonende Verhindung tiber die B 235 ist zu-
kiinftig und auch mit den geplanten UmbaumaRnahmen zur einspurigen Ver-
kehrsfiihrung mit Aufweitungen in Kreuzungsbereichen funktionstiichtig. Aller-
dings sind die Kapazitdtsgrenzen bei Ausnutzung der ehemaligen Opelwerksfld-
chen zu beachten. Zur Verbesserung des Verkehrsflusses, insbesondere im Kreu-
zungsbereich Litgendortmunder Hellweg, sind die Moglichkeiten fiir eine Verle-
gung des Autobahnanschlusses am Werner Hellweg zu priifen.

>> Empfehlung zur zeitnahen Umsetzung



V1 Liitgendortmund

BESCHREIBUNG

Titel
Durch das Werner Feld

Streckenverlauf
- Opel Il Richtung Nord
- Werner Feld

- ggfs. Brickenbauwerk
- Neuer Anschluss an die A 40 AS Dortmund-Liitgendortmund

Werner Feld mit Blick auf Kleingartenanlage Werner Feld mit Blick auf Siedlung Wilhelmshgh
AR TN - I TN
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Autobaohnanschluss
Dortmund-Liitgendortmund

Stadtgebiet
Bochum und Dortmund
Landschaft

BestandsstraBen (geringe Anpassungen)

Umbau von BestandsstraRen

StraBenneubau

1,6 km

Ausbau von Knotenpunkten
AS Autobahn
Kreuzung Werner Hellweg

Bauwerke
Briicke

Kapazitét
ca. 15.000 Kfz/Tag

Kosten
Kostenkategorie IV



V1 Liitgendortmund

Ziele Pro Contra Bewertung
Erhalt und Verbesserung der Umweit—, Lebens— und Freizeitqualitat

Gesund leben im Stadtteil Keine unmitielbare Bebauung Tangierung von Wohnbebauung in der Nahe .
Erholungseignung des Freiraums Inanspruchnahme des zur Erholung genulzten Freiraums, von Garten— u. Sportaniagen .
Naturschutzfachliche Bedeutung und dkologische Ausgleichsfunktionen: Beanspruchung von Schutzgebieten und schutzwiirdigen Bereichen .

Miglichst geringe Beeintrachtigung vorhandener sensibler Nutzungen
Fiihrung des Verkehrs durch Bereiche mit maglichst geringer Sensibilita Belastung des grinen Wohnumfelds, Tangierung des Wemner Friedhos
Milderung bereils bestehender Beeintrachtigungen Entlastung der B 235 Neue Belastung eines bislang unbelasteten Raums

“m

Neuardnungs— und Entwicklungsperspektiven im Umfeld Keine unmittelbare oder neue Auswirkung
Durchlassigkeit zwischen den Stadtteilen Keine unmittelbare oder neue Auswirkung
ErschlieBung bestehender und zukiinftiger Gewerbeflachen Opel I, Anbindung Opel Il und dariiber an Opel I .
ErschiieBung bestehender Gewerbeflachen Robert—Miiser Keine unmittelbare oder neue Auswirkung
ErschlieBung bestehender Gewerbeflachen Mansfeld Keine unmittelbare oder neue Auswirkung
Ersd‘nllaﬁnng potamhlla’ﬂewefhaﬁinhen Giiterbahnhof Keine unmittelbare oder neue Auswirkung
Voraussichtliche Kapazitit der neuen Anbindung Besamtkapazitat: ca, 15.000 Kfz/Tag ]

Optimierung des vorhandenen Verkehrsnetzes

Belastbarkeit der Autobahn—Anschiussstelle Sechsspuriger Ausbau der A0 geplant Derzeit bereits stark belastet m
Einbindung in das bestehende Verkehrsnetz Neuer leistungsfahiger Autobahnanschluss Weitgehend neue autarke Streckenfuhrung, neuer Knoten Werner Hellweg .
Beseitigung von bestehenden Engpassen Beseitigung Engpass Liitgendortmunder Hellweg und Kreuzung Provinzialstrabe .

Optimierung des FuB- und Radwegenetzes FuB- und Radwegefiihrung integrierbar Keine Bewandtnis fir geplanten RS 1 .

Eigentumsverhaltnisse Stadt Bochum Land NRW (Bund) il
Verhatis StraBenneubau ~ Ausbau von BestandsstraBien Vollstandiger StraBenneubau 1]
Technische Umsetzbarkeit Hoher baulicher Aufwand, mittel— bis langfristig umsetzbar

Kosten Kostenkategorie NV =



BEWERTUNG UND EMPFEHLUNG
MaRgebliche Entscheidungskriterien

Umwelt
- Intensiver Eingriff in den Landschaftsraum

Stadtebau
- Belastung fiir Wohnen, Wohnumfeld, Friedhof, Garten- und Sportanlagen

Verkehr
- Autarke Streckenfiihrung

Wirtschaftlichkeit
- Vollstndiger StraBenneubau und voraussichtlich Briickenbauwerk und neuer
Autobahnanschluss erforderlich

Empfehlung _V1 Litgendortmund

Die Fihrung einer StraRe durch das Werner Feld bedeutet einen Eingriff in 6kolo-
gische Freiraumfunktionen. Vor allem aber handelt es sich um einen Eingriff in
den siedlungsnahen Freiraum, der fiir das Wohnumfeld in Anbetracht des dicht
besiedelten Raums einen hohen Erholungswert darstellt. Trotz hoher Kapazitdt
bleibt die Verbindung autark auf die AS Litgendortmund der A 40 und die Ge-
werbefldche Opel Il ausgerichtet und ist wenig in das bestehende Verkehrsnetz
eingebunden. Der erforderliche vollstdndige Neuausbau verursacht trotz der ver-
haltnismdBig kurzen Anbindung einen hohen Aufwand und damit sehr hohe Kos-
ten.

>> Empfehlung zum Ausschluss



VO Werne

BESCHREIBUNG

Titel
Am Heerbusch

Streckenverlauf

- Ausfahrt Opel Ill Richtung West

- Am Heerbusch

- Knoten KreyenfeldstraBe/ WittekindstraBe
- Holterweg

- Werner StraBe

- Anschluss an die A 40 AS Bochum-Werne

Knotenpunkt Heerbusch/ KreyenfeldstraRe

Am Heerbusch
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Autobahnanschluss
Bochum-Werne

Stadtgebiet
Bochum
Suburban

BestandsstraBen (geringe Anpassungen)
2,6 km

Umbau von BestandsstraBen

StraBenneubau

Ausbau von Knotenpunkten

Bauwerke

Kapazitdt

keine zusdtzlichen Kapazitdten

Kosten
Kostenkategorie |



VO Werne

Ziele Pro Contra Bewertung

Erhalt und Verbesserung der Umwelt-, Lebens— und Freizeitqualitat

Gesund leben im Stadtteil Belastung fiir Wohnbebauung Am Heerbusch .
Erholungseignung des Freiraums Schonung des Freiraums durch Nutzung von BestandsstraBen Tangierung Kleingarten Am Heerbusch .
Naturschutzfachliche Bedeutung mdﬁkdngisdn m;gl&bmﬁnhhmn' Keine Beanspruchung von Schutzgebieten und schutzwiirdigen Bereichen Beeintrachtigung von LSG, Biotopverbund— und Katasterfliche Werner Teiche .

Miglichst geringe Beeintrachtigung vorhandener sensibler Nutzungen

Fﬁmmesvmwm Bereiche mit nﬁuﬁrfhst-_ga'.inner Sensibilitat Einfamilienhausbebauung, Markt, Kirchengemeinde, Amtshaus Weme u. Schulweg

Milderung bereits bestehender Beeintrichligungen Entlastung des Wallbaumwegs Belastung der Strafie Am Heerbusch ..
Neuordnungs— und Entwicklungsperspektiven im Umfeld Keine unmitielbare ader neve Auswirkung

Durchldssigkeit zwischen den Stadteilen Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

Verbesserte ErschlieBung und Vernetzung vorhandener und potenzieller Gewerbeflachen
ErschiieBung bestehender und zuhiﬂfﬁﬁgr.ﬁmarbeﬂiwm Opel II, I Anbindung Opel I und dariiber an Dpel I

ErschlieBung bestehender Gewerbefidchen Robert—Milser Verbindung tiber Wemner Hellweg

Erschiiefung bestehender Gewerbefidchen Mansfeld Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

ErschlieBung potenzieller Gewerbefiachen Giterbahnhof Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

Voraussichtliche Kapazitit der neuen Anbindung Keine zusatzlichen Kapazitdtsreserven .

Optimierung des vorhandenen Verkehrsnetzes

Behslhafkeit_ﬂsr Au‘hbﬂ_hn—mmm-é Sechsspuriger Ausbau der A0 geplant Hohes Verkehrsaufkommen ,Rubrpark” zu StoBzeiten .
Einbindung in das bestehende Verkehrsnetz Keine neuen Streckenabschnitte, Anpassung Strafenquerschnitt Am Heerbusch Komplizierter und uniibersichtlicher Knoten Am Heerbusch/ Holterweg .
Beseitigung von bestehenden Engpassen Engpass Am Heerbusch/ Hilterweq wird zusdizlich belastet -
Epmﬂwm des FuB- und Radwegenetzes Qualitat der Radwegefiihrung wird verbessert Keine Bewandtnis fiir geplanten RS 1 .

Eigentumsverhiltnisse Stadt Bachum .
Verhltnis Straenneubau — Ausbau von Bestandsstraien Volisténdige Nutzung von Bestandsstrafien .
Technische Umsetzbarkeit Geringer baulicher Aufwand, kurzfristig umsetzbar .
Kosten Kostenkategorie | .



BEWERTUNG UND EMPFEHLUNG
MaRgebliche Entscheidungskriterien
Stadtebau

- Belastung des Wohnumfelds Am Heerbusch

- Tangierung des Zentrums Werne, Kirchengemeinde, Schulweg

Verkehr
- Komplizierter und uniibersichtlicher Knoten Am Heerbusch/ Hélterweg

Empfehlung _VO Werne

Grundsdtzlich ist der Ansatz der Nutzung von Bestandsstrallen zu begriifen. Die
ausgebauten Abschnitte Werner StraBe und Hélterweg lassen weitere Verkehre
zu. Die StraBe Am Heerbusch schlieBt unmittelbar an die Gewerbeflgche Opel Il
an. Hier handelt es sich um eine SammelstraBe, die allerdings von Wohnhdusern,
auch Einfamilienhéusern, begleitet wird. Die Fithrung des Verkehrs im Ubergang
Am Heerbusch/ Holterweg ist kompliziert und uniibersichtlich und wird zudem
zum Teil als Schulweg genutzt. Und auch aus stddtebaulicher Sicht ist diese Fiih-
rung aufgrund der Tangierung eines zentralen Bereichs in Werne mit Markt, Kir-
chengemeinde und Amtshaus unbefriedigend.

>> Empfehlung zum Ausschluss



V1 Werne

BESCHREIBUNG

Titel
Wallbaumweg

Streckenverlauf

- Ausfahrt Opel Ill Gber ehem. Ziesak-Geldnde
- Querung Am Heerbusch

- Wallbaumweg

- Heinrich-Gustav-StraBe

- Holterweg

- Werner StraBe

- Anschluss an die A 40 AS Bochum-Werne

Einmiindung Wallbaumweg/ Heinrich-Gustav-StraBe

'E?*r i

Wallbaumweg
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V1 Werne

Ziele Pro Contra Bewertung

Erhalt und Verbesserung der Umwelt—, Lebens— und Freizeitqualitat

Gesund leben im Stadtteil Belastung fiir Wohnbebauung Wallbaumweq .
Erholungseignung des Freiraums Schonung des Freiraums durch Nutzung von Bestandsstraien Tangierung Kleingérlen Am Heerbusch =
Nalurschutzfachliche Bedeutung und dkologische Ausgleichsfunkiionen  Keine Beanspruchung von Schutzgebleten und schutzwiirdigen Bereichen Beeintrachtigung von LSG, Biotopverbund— und Katasterflache Wermer Teiche .

Maglichst geringe Beeintrachtigung vorhandener sensibler Nutzungen

Fihrung des Verkehrs durch Bereiche mit moglichst geringer Sensibilitat Einfamilienhausbebauung Wallbaumweg

Milderung bereils bestehender Beeintréichligungen Entlastung der StraBe Am Heerbusch Belastung des Wallbaumwegs

Stidtebauliche Aufwertung und verbesserte Verkniipfung zwischen den Stadtteilen

Neuordnungs- und Entwickiungsperspektiven im Umfeld Neuordnung von Gemengelagen Wallbaumweg .
Durchlissigkeit zwischen den Stadtteilen Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

Verbesserte ErschlieBung und Vernetzung vorhandener und potenzieller Gewerbeflachen

ErschlieBung bestehender und zukiinfliger Gewerbefidchen Opel I, Il Anbindung Opel Il und dariiber an Opel Il .
Erschliefiung bestehender Gewerbeflichen Roberi-Miiser Verbindung fiber Werner Hellweg .
ErschlieBung bestehender Gewerbefidchen Mansteld Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

ErschlieBung potenzieller Gewerbeflachen Giiterbahnhof Keine unmitlelbare oder neue Auswirkung

\‘arauaslcmﬁm Kapazitat der neuen Anbindung Zusilzliche Kapazitil: ca. 6.000 Kfz/Tag Fiir vollstandige gewerbliche Nuteung Opel Il, Il nicht allein ausreichend .

Optimierung des vorhandenen Verkehrsnetzes

Belastbarkeit der Autobahn-Anschiussstelle Sechsspuriger Ausbau der A40 geplant Hohes Verketrsaufiommen , Ruhrpark” zu Stobzeiten m
Eirbk'd.mg_h.&as bestehende Verkehrsnetz Kurzer neuer Streckenabschnitt, Anpassung StraBenquerschnitt Wallbaumweg Ausbau Knoten Wallbaumwey/ Heinrich-Gustav—StraBe .
quéﬁg:ﬁnvun bestehendsn Engpéssen Beseiligung Engpass Wallbaumwen/ Heinrich-Guslav—StraBe Kreuzung Werner Hellweg/ Hilterweg wird zusalzlich befastet .
Optimierung des FuB— und Radwegenetzes Qualitit der Radwegelihrung wird verbesserl Keine Bewandtnis liir geplanten RS 1 .

Eigentumsverhdltnisse Stadt Bochum .
Verhaltnis Straienneubau — Ausbau von Bestandssiraen Weitgehende Nutzung von Bestandssiralien, kurzer neuer Straflenabschnitt .
Technische Umselzbarkelt Geringer baulicher Aufwand, kurzirislig umsetzbar .
Kosten Kostenkategorie | [ |



BEWERTUNG UND EMPFEHLUNG
MaBgebliche Entscheidungskriterien

Stadtebau
- Belastung des Wohnumfelds Wallbaumweg

Verkehr
- Knoten Wallbaumweg/ Heinrich-Gustav-StraBe im Bestand nicht ausreichend
und aufgrund der rdumlichen Situation schwer aufweitbhar

Empfehlung _V1Werne

Der Wallbaumweg kann tiber einen kurzen neuen Streckenabschnitt tiber das
Grundstiick des ehemaligen Ziesak-Baumarktes erschlossen werden. Der Wall-
baumweg als SammelstraBe wird von Wohnhdusern, zum Teil Reihenhdusern,
begleitet. Der Wallbaumweg wie auch der Knotenpunkt Wallbaumweg/ Heinrich-
Gustav-StraBe missten zur Aufnahme weiterer Verkehre angepasst werden. Be-
reits heute wird dieser Weg von Bochum tiber die AS Ruhrpark der A 40 und die
Werner StraBe kommend zur ErschlieBung der Opelfldchen gewdhlt. Allerdings
sollte aufgrund der sensiblen Bebauung des Wallbaumwegs maximal dieser Sta-
tus Quo beibehalten werden. Eine Erhéhung der Verkehrsbelastung wird als un-
vertrdglich fiir die Anwohner erachtet.

>> Empfehlung zum Ausschluss



V2 Werne

BESCHREIBUNG

Titel
Heinrich-Gustav-StraBe/ Holterweg

Streckenverlauf

Ausfahrt Opel IIl Gber ehem. Ziesak-Gelénde
Querung Am Heerbusch und Wallbaumweg
Ausbau der Hohlstral3e

Neue StraRe auf dem Damm an der SalzstraRe
Heinrich-Gustav-Stralle

Hélterweg

Werner Strale

Anschluss an die A 40 AS Bochum-Werne

Zugang zum griinen Damm an der SalzstraRe

Holterweg
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BestandsstraBen (geringe Anpassungen)
2,2 km

Umbau von Bestandsstrafen

+~ StraBenneubau
0,9 km

Ausbau von Knotenpunkten
Damm/ Heinrich-Gustav-StraBe

Bauwerke

Kapazitdt
ca. 6.000 Kfz/Tag zusdtzlich

Kosten
Kostenkategorie Il



V2 Werne

Ziele Pro Contra Bewertung

Erhalt und Verbesserung der Umwelt—, Lebens— und Freizeitqualitat

Gesund leben Im Stadttel Belastung fiir Wohnbebauung Salzstralie .
Erholungsaignung des Frelraums Schonung des Freiraums durch Nutzung von Bestandsstrafien Beanspruchung des Fultwegs Salzsirafie, Tangierung Kleingdrten Am Heerbusch .
Naturschutzfachliche Bedeutiung und dkologische Ausgleichstunktionan Keine Beanspruchung von Schutzgebieten und schutzwiirdigen Bereichen Beeintrachtigung von LSG, Biotopverbund— und Katasterflziche Werner Teiche '

Moaglichst geringe Beeintrachtigung vorhandener sensibler Nutzungen

Fil}rungdﬂﬂatkahm durch Bereiche mit mﬁgllehs!geringer Sensibilitat Belastung des grilnen Wohnumfelds Salzstrafie
Milderung bereits bestehender Beeintrichfigungen Frtlastung des Wallbaumwegs Belastung der Hohlstrafie und Salzstrafe
Stadtebauliche Aufwertung und verbesserte Verkniipfung zwischen den Stadtteilen

Neuordnungs— und Entwicklungsperspektiven im Umifeld Neuardnung von Gemengelagen Wallbaumweg u. Hohlstrafe .
Durchigssigkelt zwischen den Stadtieilen Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

“m

Verbesserte ErschiieBung und Vernetzung vorhandener und potenzieller Gewerbefldchen
ErschiieBung bestehender und zukiinfliger Gewerbefliichen Opel I, I Anbindung Opel Il und dariiber an Opel Il

Erschliefung bestehender Gewerbefiichen Robert-Miiser Verbindung iber Werner Hellweg

ErschlieBung bestehender Gewerbeflichen Mansfeld Keine unmittelbare oder neve Auswirkung

ErschlieBung potenzieller Gewerbefldchen Giterbahnhof Keine unmittetbare oder neue Auswirkung

Varaussichlliche Kapazitit der neuen Anbindung Zusdtzliche Kapazitat: ca. 6.000 Kfz/Tag Fiir vollstandige gewerbliche Nutzung Dpel 1), Il nicht allein ausreichend .

Optimierung des vorhandenen Verkehrsnetzes

Belastbarkeit der Autobahn—Anschiussstelle Sechsspuriger Ausbau der A40 geplant Hohes Verkehrsaufkommen , Ruhrpark® zu Stofzeitan )
Einbindung in das bestehende Verkehrsnetz Kurzer neuer Streckenabschnit Strafienausbau Hohlstrafie, neuer Knaten Helnrich—Gustav—Strabe .
Beseiligung von bestehenden Engpassen Engpass Wallbaumweg/ Heinrich—Gustav—Straie wird entlastet Kreuzung Werner Hellweg! Hotterweq wird zusatzlich belastet .
Optimierung des FuB- und Radwegenetzes Qualitat der Ratwegefiinrung wird verbessert Keine Bewandtnis fiir geplanten RS 1 ixj

Vertrdgliche und nachhaltige Umsetzbarkeit

Figentumsverhilinisse Stadt Bochum .
Verhaltnis Strafienneubau — Ausbau von Bestandssiralien Weilgehende Nulzung von Bestandssirafen, zwei neue StraBenabschnitle .
Technische Umsetzbarkeit MaBiger baulicher Aufwand, kurz— bis mittelfristig umsetzbar Streckenneubau auf ehemaliger Bahnirasse .
Kosten Kostenkategorie I I



BEWERTUNG UND EMPFEHLUNG
MaBgebliche Entscheidungskriterien

Umwelt
- Inanspruchnahme eines FuBwegs (Damm) im griinen Wohnumfeld

Stadtebau
- Belastung des Wohnumfelds SalzstraRe

Verkehr
- Neuer Streckenabschnitt in erhohter Dammlage
- Neuer Knoten Damm/ Heinrich-Gustav-StraRRe erforderlich

Empfehlung _V2 Werne

Die Fiihrung Gber das Grundstiick des ehemaligen Ziesak-Baumarktes und weiter
tiber die HohlstraBe birgt Chancen einer Neuordnung bzw. Entwicklung in dieser
Gemengelage. Mit dem Ubergang in die SalzstraBe wird jedoch eine ruhige
Wohnlage tangiert. Die Problematik verstdrkt sich mit dem eventuell notwendi-
gen Abriss von Gebduden und der Nutzung einer Griinfldche mit FuBweg im
rickwdrtigen Bereich der SalzstraBe. Zudem wird der Ausbau eines neuen Kno-
tens an der Heinrich-Gustav-StraBBe erforderlich.

>> Empfehlung zum Ausschluss



V3 Werne

BESCHREIBUNG

Titel
Uber Robert-Miiser

Streckenverlauf

- Ausfahrt Opel lll Gber ehem. Ziesak-Geldnde

- Querung Am Heerbusch und Wallbaumweg

- Ausbau der HohlstraBe

- Neue StraBe auf dem Damm an der SalzstraBe und zwischen den Sportpldtzen
- Ausbau Brandwacht

- Werner Teiche

- Werner StraRe

- Anschluss an die A 40 AS Bochum-Werne

Werner Hellweg mit Blick auf Feuerwehr und Robert Miiser Werner StraBe Richtung Ruhrpark
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V3 Werne

Ziele Pro Contra Bewertung

Erhailt und Verbesserung der Umweli—, Lebens— und Freizeitqualitat

Gesund leben im Stadttei Belastuing fiir Wohnbebauung SalzstraBe B
Erholungseignung des Freiraums Beanspruchung von FuBwegen u. Spartanlagen, Tangierung Kleing&rten Am Heerbusch .
Naturschutzfachliche Bedeutung und okologische Ausgleichsfurktionen Beanspruchung von Gehdlzfichen, verstirkte Besintrichtigung des [SG Werner Teiche B

Méaglichst geringe Beeintrédchtigung vorhandener sensibler Nutzungen
Filhrung des Verkehrs durch Bereiche mit maglichst geringer Sensibilitat Beeintrachtigung Werner Teiche, Belastung Wohnumteld Salzstr, Trennung Sportplatze
Milderung bereils bestehender Beeintrachtigungen Entlastung Wallbaumweg, Helnrich—Gustay—Str., Holterweg Belastung der HohlstraBe und Salzstrabe .

Stadtebauliche Aufwertung und verbesserte Verkniipfung zwischen den Stadtteilen
Newordnungs— und Entwicklungsperspekiiven im Umleld Neuordnung von Gemengelagen Wallbaumweg u. Hohlstrale
Durchldssigkeit 2wischen den Stadtteflen Neue atternative Streckenfiihrung zwischen Langendreer und Weme

Verbesserte ErschlieBung und Vernetzung vorhandener und potenzieller Gewerbeflichen
ErschiieBung bestehender und zukiinitiger Gewerbefiichen Gpel II, I Anbindung Opel Il und dariiber an Opel I

ErschlieBung bestehender Gewerbeflichen Robert-Miser Unmittelbare Anbindung

Erschlieung bestehender Gewerbeffichen Mansfeld Keine unmittelbare oder neue Auswirkung
ErschlieBung patenzieller Gewerbeflichen Giiterbahnhof Keine unmittelbare oder neue Auswirking
Voraussichtliche Kapazitit der neuen Anbindung Zusélzliche Kapazitit: ca. 18.000 Kiz/Tag

Optimierung des vorhandenen Verkehrsnetzes

Belastbarkei der Autobahn-Anschlussslelle Sechsspuriger Ausbat der A0 geplant Hohes Virkehrsautkommen , Rutpark" zu Stofzeiton 1]
Einbindung in das bestehende Verkehrsnetz Strafenausbau Hohlstr. u. Brandwacht, neve Knoten Wemer Hellweg und Werner Str. .
Beseitigung von beslehenden Euw.issen Engpass Wallbaumweq/ Heinrich—-Gustav-StraBe wird entlastet Anbindung an Wemer StraBe (Tempo 70) .
Optimierung des Full— und Radwegenetzes Qualitat der Radwegeflhrung wird verbessert Keine Bewandtnis Tr geplanten RS 1 .

Vertragliche und nachhaltige Umsetzbarkeit

Eigelltu'l_lmlhémlase Stad! Bochum Einzelne private Grundstiicke (Vorausselzung Einverstandnis) .
Verhéiltnis Straienneubau — Ausbau von Bestandsstraien Gritenteils Strabenneubau

Technische Umsetzbarkeit Hoher baulicher Aufwand, mittelfristig umsetzbar =
Yo Kostenkalegarie Il .



BEWERTUNG UND EMPFEHLUNG

MaRgebliche Entscheidungskriterien Empfehlung _V3 Werne

Umwelt Die Variante birgt die gleichen Hindernisse im Bereich der SalzstraBe wie Varian-

- Inanspruchnahme eines FuBwegs im griinen Wohnumfeld und Fldchen zwi- te Werne 2. Die Schwierigkeiten verstdrken sich mit der StraBenfiihrung zwischen
schen zwei Sportpldtzen zwei Sportpldtzen mit intensivem Gehdlzsaum und der Fortfiihrung in unmittel-

- Fdllung von Gehélzen barer Ndhe des Landschaftsschutzgebiets Werner Teiche. Der Anschluss an das

- Beeintrdchtigung des LSG Werner Teiche Gewerbegebiet Robert-Miser ist interessant. Allerdings entsteht am Werner

Hellweg (Bereich Feuerwehr) ein neuer Knoten in néchster Ndhe zur Kreuzung
Stddtebau Werner Hellweg/ Hélterweg. Und ein weiterer neuer Knoten an der vierspurigen
- Belastung des Wohnumfelds SalzstraRe mit 70 km/h befahrenen Werner StraRe kann zu weiteren Engpdssen im Ver-

kehrsfluss fiihren.
Verkehr
- Neuer Streckenabschnitt in erhohter Dammlage
- Mehrere neue Knoten >> Empfehlung zum Ausschluss



V1 Laer

BESCHREIBUNG

Titel
No6rdlich der ICE-Trasse

Streckenverlauf

Ausfahrt Opel Ill iber ehem. Ziesak-Gelénde
Querung Am Heerbusch und Wallbaumweg
Ausbau der HohlstraBe

Neue StraRe nérdlich der ICE-Trasse
Unterquerung der Von-Waldthausen-StraRe
Rampe mit Anschluss auf den Werner Hellweg
Anschluss an die A 43 AS Bochum-Laer

Heinrich-Gustav-StraRe mit Blick Auf den Scheffeln
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V1 Laer

Ziele Pro Contra Bewertung

Erhalt und Verbesserung der Umwelt—, Lebens— und Freizeitgualitat

Gesund leben im Stade Hohe Belastung Auf den Schetfeln, Erhéhung der Belastung am Wemer Hellweg B
Erholungseignung des Freiraums Schonung des Freiraums durch Biindelung mit ICE-Strecke Inanspruchnahme von privaten Garten, Tangierung von Kleingérten .
Naturschulzfachliche Bedeutung und dkologische Ausgleichsfunktionen  Keine Beanspruchung von Schutzgebieten und schutzwiirdigen Bereichen Beanspruchung immissionsschiltzender Gehdlze entlang der ICF -Strecke i

Moglichst geringe Beeintrichtigung vorhandener sensibler Nutzungen

Fiihrung des Verkehrs durch Bereiche mit maglichst geringer Sensibilitat Straienncubau auf privaten Einfamilienhausgrundstucken, Abriss erforderlich .
Milderung bereils bestehender Beeintrachtigungen Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

Stidtebauliche Aufwertung und verbesserte Verkniipfung zwischen den Stadtteilen

Newiordnungs— und Entwicklungsperspekiiven im Umfeld Neuordnung von Gemengelagen Wallbaumweg v, HohistraBe 1
Durchiassigkeit 2wischien den Staditeilen Keine unmitielbare oder neue Auswirkung

Verbesserte ErschlieBung und Vernetzung vorhandener und potenzieller Gewerbefidchen
Erschiiefung bestehender und sukiinltiger Gewerbefidchen Opel II, I Anbindung Opel Il und dariiber an Opel Il

ErschlieBung bestehender Gewerbeflichen Robert—Miser Direkte Anbindung moglich

Erschliefung bestehender Gewerbefdchen Mansfeld Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

ErschlieBung potenzicller Gewerbeflichen Giiterbahnhof Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

Voraussichiliche Kapazitt der neven Anbindung Zusatzliche Kapazitdt: ca. 8.000 Kfz/Tag Fiir vollstiindige gewerbliche Nutzung Opel 1L, Il nicht allein ausreichend .
Belastbarkeil der Aulobahn—Anschlussstele Anschlussstelle mit Kapazititen, Ausbau A 43 [ |
Einbindunyg in das bestehende Verkehrsnelz Direkte, bislang im Bereich fehlende Dst—West—Verbindung Langer never Streckenabschnitt und Ausbau mehrerer Knoten .
Beseiligung von bestehenden Engpassen Reduzierung Engpass Holterweg/ Werner Hellweg [ |
Optimierung des FuB— und Radwegenetzes Biindelung mit dem geplanten RS 1 maglich .
Elgentumsverhaltmisse Stadl Bochum DB und viele verschiedene private Eigentiimer (Voraussetzung Cinverstandnis) .
Verhiiftnis Strafienneubau — Ausbau von Bestandsstraben Grifitenteils Strafienneubau

Technische Umsetzbarkeit Hoher baulicher Aufwand, mittel— bis langfristiq umsetzbar =
el Koslenkategorie I .



BEWERTUNG UND EMPFEHLUNG
MaRgebliche Entscheidungskriterien

Umwelt
- Inanspruchnahme von privaten Grundstiicken (Gérten)
- Fidllung von das Wohnumfeld schiitzenden Gehélzen am Bahndamm

Stadtebau

- Inanspruchnahme von privaten Grundstiicken

- Abrisse erforderlich

- Belastung des Wohnumfelds Auf den Scheffeln und WittekindstraBBe

Verkehr
- Neue Knoten Heinrich-Gustav-StraBe und Werner Hellweg

Wirtschaftlichkeit

- Langer neuer Streckenabschnitt auf privaten Grundstiicken unterschiedlicher

Eigentiimer

Empfehlung _V1 Laer

Der Verlauf der StraBe folgt der ICE-Strecke auf der ndrdlichen Seite. Wihrend
der Bereich auf der Gewerbefldche Robert-Miiser unbebaut ist, sind die Grund-
stiicke Auf den Scheffeln und WittekindstraBe bis nah an die Bahngleise bebaut
oder intensiv durch private Gérten genutzt. Aufgrund dessen sind weitere Uber-
legungen zu dieser Variante ausgeschlossen.

>> Empfehlung zum Ausschluss



V2 Laer

BESCHREIBUNG

Titel
Stdlich der ICE-Trasse

Streckenverlauf

- Ausfahrt Opel lll Gber ehem. Ziesak-Geldnde

- Querung Am Heerbusch und Wallbaumweg

- Ausbau eines Teilstlicks der Hohlstral3e

- ICE-Unterfiihrung

- Fihrung auf stillgelegtem Bahndamm und tiber das Gebiet Auf den Holln
- Neue StraBe siidlich der ICE-Strecke

- Rampe mit Anschluss auf den Werner Hellweg

- Anschluss an die A43 AS Bochum-Laer

Auf den Holln ICE-Strecke unterhalb des Werner Hellwegs
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Autobahnanschluss
Bochum-Laer

Stadtgebiet
Bochum

Suburban/ Bahngehélz/ Gewerbe

BestandsstraBen (geringe Anpassungen)
1 km

Umbau von BestandsstrafRen

.+ StraBenneubau
23 km

Ausbau von Knotenpunkten

Auf den Holln/ Umminger StraRe
Werner Hellweg

Bauwerke
ICE-Unterfiihrung

Kapazitat
ca. 10.000 Kfz/Tag zusdtzlich

Kosten
Kostenkategorie Il



V2 Laer

Ziele Pro Contra Bewertung
Gesund leben im Stadtteil Teilstrecke ohne Tangierung von Wohnbebauung Belastung am Rixenburgweg, Erhohung der Belastung am Wemer Hellwey .
Erholungseignung des Freiraums Schonung des Freiraums durch Bundelung mit ICE=Strecke Inanspruchnahme von Sportplatztiachen und Garlen, Tangierung von Kleingarten

Naturschutziachiiche Bedeutung und dkologische Ausgleichsfunktionen  Keine Beanspruchung von Schutzgebieten und schutzwiirdigen Bereichen Beanspruchung immissionsschiitzender Geholze entlang der ICE=Strecke -
Maglichst geringe Beeintrachtigung vorhandener sensibler Nutzungen

Fiihrung des Verkehrs durch Bereiche mil mglichst geringer Sensibilitdl  Ungeordnele Gemengelagen Giirten Rixenburgweg, Kieingéirten und Wohnen am Wemer Hellweg .
Milderung bereits bestehender Beeintréchtigungen Entlastung der Wohnslraben im Umfeld, Ofinung des Quarliers .
Neuordnungs— und Entwicklungsperspekiiven im Umfeld Neuordnung von Gemengelagen Auf den Holln, Wallbaumweg u. Hohlstrabe

Durchiéssigkeit zwischen den Stadttellen Verbesserte Verbindung zwischen Langendreer Aller Bahnho! und Werne

Verbesserte ErschlieBung und Vemnetzung vorhandener und potenzieller Gewerbeflichen

Erschliefung bestehender und zukiinftiger Gewerbefldchen Opel Il 1l Anbindung Opel Il und dariiber an Opel 1 .
Erschliefiung bestehender Gewerbeflichen Robert-Miiser Verbindung iiber Werner Hellweg und Von—Waldthausen—Strafe .
ErschlieBung bestehender Gewerbefldchen Mansfeld Anbindung als Abzweig .
ErschlieBung potenzieller Gewerbefiachen Giterbahnhof Anbindung in Verkingerung maglich Zusiilzlicher baulicher Aufwand 1]
Voraussichiliche Kapazitit der neuen Anbindung Zusitzliche Kapazitat: ca. 10.000 Kiz/Tag =

Optimierung des vorhandenen Verkehrsnetzes

Belastbarkeil der Autobahn-Anschiussstelle Anschiussstelle mit Kapazitaten, Ausbau A 43 B
Finbindung in das bestehende Verkehrsnetz Direkte, bistang im Bereich fehlende Ost-West-Verbindung Langer neuer Streckenabschnitt und Ausbau mehrerer Knoten .
Beseitigung von bestehenden Engpdssen Reduzierung Engpass Holterwey/ Werner Hellweg .
Optimleruna des Fu—und Radwegenstzes Biindelung mit dem geplanten RS 1 moglich .

Elgentumsverhélinisse Stadt Bochum DB und private Eigentimer (Voraussetzung Einverstandnis) .
Verhéiltnis StraBenneubau — Ausbau von Bestandsstratien Griibtenteils StraBenneubau, neve ICF-Unterfiihrung

Technische Umsetzbarkeit Hoher baulicher Aufwand, Querung ICF -Strecke, mittel— bis langlristig umsetzbar =
Kosten Kostenkategorie i |



BEWERTUNG UND EMPFEHLUNG
MaRgebliche Entscheidungskriterien

Umwelt
- Schonung des Freiraums durch Biindelung mit ICE-Strecke

Stadtebau

- Geringe Belastung bestehender Wohnlagen

- ErschlieBung aller im Umfeld bestehender Gewerbefltdchen
- Potenzial zur Neuordnung von Gemengelagen

Verkehr
- Direkte, im Gehiet bislang nicht vorhandene Ost-West-Verhindung
- Potenzial zur Biindelung mit dem RS 1

Empfehlung _V2 Laer

Der Verlauf der StraRe folgt der ICE-Strecke auf der siidlichen Seite. Ein stillge-
legter Bahndamm wird genutzt, der zugleich die Verkehre auch Richtung Siiden
auf die Umminger StraBe abzweigen lassen konnte. Die Planung geht einher mit
zukiinftigen Neuordnungspotenzialen der Gemengelage auf den Holln und einer
starkeren Vernetzung der zwischen den Gleisen gefangenen Flachen. Um in die-
sen Zwischenraum zwischen ICE-Strecke und Giiter- und S-Bahn-Strecke zu ge-
langen, muss im Bereich der HohlstraRe eine Querung des Bahndamms, voraus-
sichtlich in Form einer Unterfiihrung, gebaut werden. Am anderen Ende des neu-
en Streckenverlaufs muss aus der Tieflage heraus eine Rampe mit Knotenpunkt
zum Werner Hellweg hergestellt werden. Die Variante stellt einen hohen Aufwand
dar, verkntipft aber alle Gewerbeflachen - Opel, Robert-Miiser, Mansfeld - mitei-
nander und bietet die Chance einer Neuordnung von Gemengelagen zu einer Off-
nung der zwischen den Gleisen gefangenen Bereiche.

>> Empfehlung zur langfristigen Weiterverfolgung



V3 Laer

BESCHREIBUNG

Titel
Risingstrale

Streckenverlauf

- Ausfahrt Opel |1l Giber ehem. Ziesak-Geldnde
- Querung Am Heerbusch und Wallbaumweg
- Ausbau eines Teilstiicks der HohlstraRe

- ICE-Unterfiihrung

- Salweidenbecke

- RisingstraBe

- Werner Hellweg

- Anschluss an die A 43 AS Bochum-Laer

RisingstraBe

Salweidenbecke
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Bochum-Laer

Stadtgebiet
Bochum
Suburban/ Gewerbe

BestandsstraBen (geringe Anpassungen)
0,4 km

Umbau von BestandsstraRen
0,7 km

StraBenneubau

N 8 km

Ausbau von Knotenpunkten
Werner Hellweg

Bauwerke
ICE-Unterfiihrung

Kapazitdt
ca. 8.000 Kfz/Tag zusdtzlich

Kosten
Kostenkategorie Il



V3 Laer

Ziele Pro Contra Bewertung

Erhalt und Verbesserung der Umwelt—, Lebens— und Freizeitqualitat

Gesund leben im Stadttell Hohe Belastung fiir Wohnbebauung Risingstraie
Eﬂn!jﬁgae_ig‘rgung des Frefraums Schonung des Freiraums durch Nutzung von Bestand und Biindelung mit Gifterstrecke Tangierung Kleingarten Am Heerbusch
Naturschutzfachliche Bedeutung und dkologische Ausgleichsfunklionen  Keine Beanspruchung von Schutzgebieten und schutzwiirdigen Bereichen

Mbaglichst geringe Beeintrachtigung vorhandener sensibler Nutzungen
Fiihrung des Vierkehrs durch Bereiche mit moglichst geringer Sensibilitit  Ungeordnete Gemengelagen Wohnen In der Rilsingstrafic und am Werner Hellweg
Milderung bereits bestehender Beeintrachtigungen Entlastung der Wohnstrafen im Umfeld, Offung des Ouartiers

Stadtebauliche Aufwertung und verbesserte Verknlipfung zwischen den Stadtteilen
Neuordnungs— und Entwickiungsperspekliven im Umfeld Neuordnung von Gemengelagen Auf den Holin, Wallbaumweg v. HohistraBe
Durchidssigkeit zwischen den Stadtteilen Verbesserte Verbindung awischen Langendreer Alter Bahnhof und Weme

Verbesserte ErschlieBung und Vernetzung vorhandener und potenzieller Gewerbeflichen
ErschiieBung bestehender und zukiinfiger Gewerbelldchien Opel Il I Anbindung Opel il und dariiber an Opel i

ErschlieBung bestehender Gewerbefliichen Robert—Miser Keine unmitielbare oder neue Auswirkung

FErschliefiung beslehender Gewerbefldchen Mansfeld Anbindung als Abzweig

ErschiieBung potenzielier Gewerbeflachen Giterbahnhof Anbindung in Verkingerung méglich Zuséitzlicher baulicher Aufwand

Voraussichtiiche Kapazitat der neven Anbindung Zusiitzliche Kapazital: ca. 8.000 Kfz/Tag Fiir vollstindige gewerbliche Nutzung Opel Il, Il nicht allein ausreichend

Optimierung des vorhandenen Verkehrsnetzes

Belastbarkeit der Autobahn-Anschlussstelle Anschiussstelle mit Kapazitaten, Ausbau A 43 I}
Einbindung in das bestehende Verkehrsnelz Direkte, bislang im Bereich fehlende Ost—West-Verbindung Intensiver Ausbau RisingstraBe und Ausbau mehrerer Knoten .
Beseitigung von bestehenden Engpassen Reduzierung Engpass Holterweg! Wemer Hellweq .
Dptimierung des FuB— und Radwegenetzes Biindelung mit dem geplanten RS 1 moglich .
Eigentumsverhalinisse Stadt Bochum DB i
Verhltnis StraBennieubau — Ausbau yon Bestandsstraen Gratenteils Strailenneubau, neue ICE~Unterfiirung B
Technische Umsetzbarkelt Mittlerer baulicher Aufwand Querung ICE-Strecke, miltel— bis langfrislig umsetzbar .
Kosten Kostenkategorie Il B



BEWERTUNG UND EMPFEHLUNG
MaRBgebliche Entscheidungskriterien
Stadtebau

- Hohe Belastung der Wohnlage RiisingstraBe
- Vollstindige Neuordnung im Bereich Salweidenbecke erforderlich

Empfehlung _V3 Laer

Der Streckenverlauf ist gebiindelt mit den Giitergleisen. Auf der n6rdlichen Seite
der Gleistrasse wird nach Querung der ICE-Strecke durch eine neue Unterfiihrung
ein neuer StraBenabschnitt gebaut, der in die auszubauende Riisingstralle miin-
det. Die Risingstrale ist mit griinderzeitlichen Wohnh&usern dicht bebaut. Auf-
grund des engen StraBenraums und der zu erwartenden Belastung fiir die unmit-
telbare Bebauung und ihre Bewohner ist die Umsetzung der Variante nicht zu

empfehlen.

>> Empfehlung zum Ausschluss



V4 Laer

BESCHREIBUNG

Titel
Durch das Gewerbegebiet Mansfeld

Streckenverlauf

- Ausfahrt Opel |1l Giber ehem. Ziesak-Geldnde

- Querung Am Heerbusch und Wallbaumweg

- Ausbau eines Teilstiicks der HohlstraRe

- ICE-Unterfiihrung

- Fiihrung auf stillgelegtem Bahndamm und tiber das Gebiet Auf den Holln
- Briicke tiber die S-Bahn-Strecke

- Frenkingstrale und Industriestralle

- Anschluss an die A 43 AS Bochum-Laer

ICE-FuBgdngerunterfiihrung an der SalzstraRe

FrenkingstraRe
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V4 Laer

Ziele Pro Contra Bewertung
Erhalt und Verbesserung der Umwelt—, Lebens— und Freizeitqualitat

Gesund leben im Stadtell Grofiteil der Strecke ohne Tangierung von Wohnbebauung Erhihung der Belastung an der Indusiriestrae ]|
Erl;ﬂu_mqei;ﬂung des Freiraums Schonung des Freiraums durch Nutzung von Bestandsstraben und Gemengelagen Tangierung Kleingarten Am Heerbusch .
Nahirschutzfachliche Bedeutung und okologische Ausgleichsfunktionen  Keine Beanspruchung von Schutzgebieten und schutzwiirdigen Bereichen Beaintréchtigung von LSG, Biotopverbund— und Katasterfldche Am Oelbach .

Maglichst geringe Beeintrachtigung vorhandener sensibler Nutzungen

Fiihrung des Verkehrs durch Bereiche mit moglichst geringer Sensibilitat ~ Gewerhe und ungeordnete Gemengelagen

Milderung bereits bestehender Beelntrachtigungen Entlastung der Wohnstrafien im Umfeld

Stadtebauliche Aufwertung und verbesserte Verkniipfung zwischen den Stadtteilen

Neuordnungs— und Entwicklungsperspekiiven im Umield Neuvordnung von Gemengelagen Mansfeld, Auf den Holln, Wallbaumweq u. Hohlstrale
Durchidssigkeil 2wischen den Stadtieilen Verbesserte Verbindung zwischien Langendreer Aller Bahnhof und Weme

Verbesserte ErschlieBung und Vernetzung vorhandener und potenzieller Gewerbeflichen

ErschlieBung bestehender und zukinftiger Gewerbeflichen Opel Il, Il Anbindung Opel Il und dariber an Opel Il .
ErschlieBung bestehender Gewerbefldchen Robert-Miiser Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

ErschiieBung bestehender Gewerbefichen Mansfeld Direkte Anbindung [ |
Ersdiiéﬁung polenzieller Gewerbeflachen Giilerbahnhof Anbindung in Verlangesung maglich Zusétzlicher baulicher Aufwand .
Voraussichlliche Kapazitl der neuen Anbindung Zusalzliche Kapazitil: ca. 10,000 Kfz/Tag .

Optimierung des vorhandenen Verkehrsnetzes

Belastbarkeit der Autobahn—Anschiussstelle Anschlussstelle mit Kapazititen, Ausbaui A 43 .
Einbinduny in das bestehende Verkehrsnetz Direkte, bistang im Bereich fehlende Ost—West—/ Nord—Siid—Verbindung Langer Abschnitt als Briickenbatiwerk -
Beseiligung von bestehenden Engpissen Beseitigung Engpass Umminger StraBe/ Auf den Holln .
Optimierung des FuB- und Radwegenetzes Biindelung mit dem geplanten RS 1 méglich .

Vertrégliche und nachhaltige Umsetzbarkeit

Figenfumsverhalnisse Stadi Bochum DB und private Eigentlimer (Voraussetzung Elnverstandnis) .
Verhltnis Shl!mnai.baﬂ ~ Ausbau von Bestandsstrafien Teilweise Nulzung von Bestandsstrafien Teilweise Straenneubau, groBes Briickenbauwerk, neue ICE-Unterlihrung .
Technische Umsetzbarkeit Hoher baulicher Aufwand, Querung ICE/ Giiterstrecke, mittel— bis langfristig umsetzbar .
Kosten Kostenkateqgorie IV .



BEWERTUNG UND EMPFEHLUNG
MaRBgebliche Entscheidungskriterien

Umwelt
- Schonung des Freiraums durch Nutzung von Bestandsstralen und Fithrung
durch Gemenge- und Gewerbelagen

Stadtebau

- Geringe Belastung bestehender Wohnlagen

- ErschlieBung aller im Umfeld bestehender Gewerbefldchen
- Potenzial zur Neuordnung von Gemengelagen

Verkehr
- Direkte, im Gebiet bislang nicht vorhandene Ost-West-Verbindung
- Potenzial zur Biindelung mit dem RS 1

Empfehlung _V4 Laer

Der breite Querschnitt der IndustriestraBe und der FrenkingstraBe im Gewerbe-
gebiet Mansfeld sowie ihre begleitende Bebauung mit gewerblichen Nutzungen
lassen weitere Verkehre zu. Auf dem Lufthild betrachtet, handelt es sich um eine
direkte Wegeverbindung von Westen kommend zu den Fldchen des ehemaligen
Opelwerks. Allerdings stellen die Bahngleise Barrieren dar, die in dieser Variante
sowohl iiber ein groReres Briickenbauwerk (Giiter- und S-Bahn-Strecke) als auch
mit einer Unterfiihrung (ICE-Strecke) tiberwunden werden miissen. Das ist auf-
windig und kostspielig. Diese Verbindung enthdlt aber neben der gewiinschten
gewerblichen ErschlieBung den Mehrwert einer Verbindung zwischen den Stadt-
teilen Werne, Laer und Langendreer, die heute aufgrund der Schienen umstdnd-
lich miteinander verkniipft sind. Zudem kann mit dem StraRenausbau eine Ent-
wicklung von Gemengelagen in diesem Bereich erwartet werden.

>> Empfehlung zur langfristigen Weiterverfolgung



V5 Laer

BESCHREIBUNG

Titel
Umminger StraBe

Streckenverlauf

Ausfahrt Opel IIl Gber ehem. Ziesak-Gelénde

Querung Am Heerbusch und Wallbaumweg

Aushau eines Teilstticks der HohlstraRe

ICE-Unterfiihrung

Fuhrung auf stillgelegtem Bahndamm und Gber das Gebiet Auf den Holln
Aushau der bestehenden Bahnunterfiihrung an der Umminger StraBe
Umminger StraRe und IndustriestraBe

Anschluss an die A 43 AS Bochum-Laer

Umminger StraRe

IndustriestraBe
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V5 Laer

Ziele Pro Contra Bewertung

Erhalt und Verbesserung der Umwelt—, Lebens— und Freizeitqualitat

Gesund leben im Stadtel Hohe Belastung fiir Wohnbebauung und Geschiftslage Umminger Strae B
Erholungselgnung des Frelraums Schonung des Freiraums durch Nutzung von Bestandsstraien Tangierung Kieingdrten Am Heerbusch .
Naturschutzfachliche Bedeutung und Gkologische Ausgleichsfunktionen  Keine Beanspruchung von Schutzgebieten und schutzwiirdigen Bereichen Beeintrachtigung von LSG, Biotopverbund— und Katasterfiiche Am Oglbach

Maglichst geringe Beeintrachtigung vorhandener sensibler Nutzungen

Fhrung des Verkehrs durch Bereiche mil maglichst geringer Sensibiftdl ~ Gewerbegebiet Suburbanes Zentrum mit Handel und Dienstigistung
Milderung bereits bestehender Beeintrachtigungen Keine unmittelbare oder neus Auswirkung

Stadtebauliche Aufwertung und verbesserte Verkniipfung zwischen den Stadtteilen

Nevordnungs— und Entwicklungsperspektiven im Umfeld Neuordnung ven Gemengelagen Auf den Holin, Wallbaumweg u. Hohistraie

Durchiassigkelt zwischen den Stacttellen Verbesserle Verbindung zwischen Langendreer Aller Balinhof und Werne

Verbesserte ErschlieBung und Vernetzung vorhandener und potenzieller Gewerbeflachen
Erschiiefung bestehender und zukiinftiger Gewerbefiachen Opel Il, Ji Anbindung Opel Il und dariiber an Opel I

Erschliefiung bestehender Gewerbeflachen Robert—Miser Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

ErschlieBung bestehender Gewerbeflachen Mansfeld Direkte Anbindung

ErschlieBung potenzieller Gewerbefléchen Giterbahnhof Anbindung in Verkingerung maglich Zusilzlicher baulicher Aufwand

Voraussichiliche Kapazitét der neuen Anbindung Zusatzliche Kapazitat: ca. 6.000 Kfe/Tag Fur vollstandige gewerbliche Nutzung Opel II, Il nicht allein ausreichend

Optimierung des vorhandenen Verkehrsnetzes

Belastharkeit der Autobahn-Anschiussstelle Anschlussstelle mit Kapazitaten, Ausbau A 43 B

Finbindung in das bestehende Verkehrsnetz Vervolistandigung bislang im Bereich fehlende Ost—West—/ Nord-Sid-Verbindung StraBenausbau Umminger Strafe .
Beseitigung von bestehenden Engpassen Deseiligung Engpass Omminger StraBef Auf den Holin durch Verbreiterung Unterfilhrung— Knolen industriestrale/ Umminger Strale wird zusétzlich belastel .
Optimierung _@s Fufi— und Radwegenatzes Biindelung mit dem geplanten RS 1 miglich Umstdndliche Streckenfiibrung .

Eigontumsverhaltnisso Stadt Bochum .
Verhaltnis Straenneubau — Ausbau von Bestandsstraien Weitgehende Nutzung von Bestandsstrafien Teilweise Strafienneubau, neue ICE—-Unterfiihrung .
Technische Umsetzbarkelt Mittlerer baulicher Aufwand Querung ICE/ Giiterstrecke, mittel— bis langfristig umsetzbar .
Kosten Kostenkategorie I B



BEWERTUNG UND EMPFEHLUNG
MaRBgebliche Entscheidungskriterien

Stddtebau
- Hohe Belastung der Wohn- und Handelslage Umminger StraRe

Empfehlung _V5 Laer

Da das Queren der Giitergleise der Variante Laer 4 iiber ein Briickenbauwerk sehr
aufwindig ist, wurde mit dieser Variante der Versuch unternommen, eine L6sung
iiber BestandsstraBen und der bestehenden Unterfiihrung an der Umminger
StraBe herzustellen. Diese Unterfiihrung kann insbesondere fiir groBe Schwer-
lastfahrzeuge nur genutzt werden, wenn diese in Geradeausrichtung auf die Un-
terfiihrung zufahren. Daher muss der Weg iiber die Umminger StraBe erfolgen,
die aber aus stddtebaulicher Sicht mit ihren Angeboten von Wohnen, Handel und
Dienstleistung fiir die Aufnahme weiterer Verkehre ungeeignet ist.

>> Empfehlung zum Ausschluss



V6 Laer

BESCHREIBUNG

Titel
Anbindung an den Giiter- und Containerbahnhof

Streckenverlauf

Ausfahrt Opel Ill tiber Kreisverkehr HauptstraBe

Neuer Knoten und Rampe am S-Bahnhof Langendreer auf die Bahnfldchen
Fiihrung tiber das Gebiet Auf den Holln

Briicke tiber die S-Bahn-Strecke

Aushau der FrenkingstraBe

Industriestrale

Anschluss an die A 43 AS Bochum-Laer

Briickenbauwerk am S-Bahnhof Langendreer

Blick auf die Fldchen des Giter- und Containerbahnhofs
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Stadtgebiet
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0,7 km
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1,1 km
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Bauwerke
Rampe und Umbau der bestehenden
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V6 Laer

Ziele Pro Contra

Erhalt und Verbesserung der Umwelt~, Lebens- und Freizeitqualitit

Gesund leben im Staditeil Grofiteil der Strecke ohne Tangierung von Wohnbebauung Erhiihung der Belastung an der Industriestrafie
Erholungseignung des Freiraums Schonung des Freiraums durch Nutzung von Bestandsstralien, Gemenge— u Gleislagen
Naturschulzfachliche Bedeutung und okologische Ausgleichsfunktionen  Keline Beanspruchung von Schutzgebieten und schutzwiirdigen Bereichen Beeintrachtigung von LSG, Biotopverbund-— und Katasterfldche Am Oelbach

Maglichst geringe Beeintrdchtigung vorhandener sensibler Nutzungen

Fulirung des Verkeirs durch Bereiche mit moglichst geringer Sensibililat ~ Gewerbe, ungeordnete Gemengelagen, Gleisflachen

Milderung bereils bestehender Ileelrmahtigungen Tunnelkiirzung am S-Bahnhof Langendreer, Entlastung der WohnstraBen im Umfeld
Stadtebauliche Aufwertung und verbesserte Verkniipfung zwischen den Stadtteilen

Neuordnungs— und Entwickiungsperspektiven im Umfeld Neuordnung von Gemengelagen, Entwickiung Giiterbahnhof
Dumﬁsﬂﬂ@tmm-m Stadttelien Verbesserte Verbindung swischen Langendreer Alter Bahnhof und Weme
Verbesserte ErschlieBung und Vernetzung vorhandener und potenzieller Gewerbeflachen

Erschiieung bestehender und zukiinftiger Gewerbefiéchen Opel Il Il Direkle Anbindung beider Fliichen

Erschiiehung bestehender Gewerbefidchen Roberi—Miiser Keine unmittelbare oder neue Auswirkung

ErschiieBung bestehender Gewerbeflchen Mansfeld Direkte Anbindung .
ErschlieBung potenzieller Gewerbefléchen Giiterbahnhof Direkte Anbindung N}
Voraussichtiiche Kapazitt der neuen Anbindung Zusitzliche Kapaziti: ca. 10.000 Kiz/Tag 2]

Optimierung des vorhandenen Verkehrsnetzes

Belastharkeit der Autobahn—Anschlussstelle Anschlussstelle mit Kapazildlen, Ausbau A 43 .
Finbindung in das bastehende Verkehrsnatz Direkte, bislang im Bereich fehlende Ost—West—/ Nord-Siid-Verbindung Langer Abschnitt als Brickenbauwerk .
Basarﬂgmgmn bestehenden Engpassen Heseitigung Engpass (mminger StraBie/ Auf den Holln Neue Belastung Knolenpunkt Haupistrafie .
Optimierung des FuB- und Radwegenetzes Biindelung mit dem geplanten RS 1 méglich .
Bigentumsverhditnisse Stadt Bochum DB und private Eigentiimer (Voraussetzung Einverstandnis) @
Verhaltnis Strafienneubau — Ausbau von BestandsstraBen Teilweise Nutzung von BestandsstraBen Teilweise StraBenneubau, grobes Brickenbauwerk, groBer Kreisel am S—Bahnhot

Technische Umsatzbarkeit Hoher baulicher Aufwand, Querung Bahngleise, Knoten S=Bhf, langfristig umsetzbar

Kosten Kostenkategorie V =



BEWERTUNG UND EMPFEHLUNG

MaBgebliche Entscheidungskriterien

Umwelt
- Schonung des Freiraums durch Nutzung von Bestandsstralen und Fithrung
durch Gemenge- und Gewerbelagen

Stadtebau

- Geringe Belastung bestehender Wohnlagen

- ErschlieBung aller im Umfeld bestehender Gewerbefltchen

- ErschlieBung und Umnutzung des Giiter-und Containerbahnhofs
- Potenzial zur Neuordnung von Gemengelagen

Verkehr

- Direkte, im Gebiet bislang nicht vorhandene Ost-West-Verbindung
- Potenzial zur Biindelung mit dem RS 1

- Ringschluss mit Variante VO+ Liitgendortmund

Empfehlung _V6 Laer

Die Variante kniipft an den Vorschlag Laer 4 an und erschlieRt zusatzlich die Fl&-
chen des Giterbahnhofs. Ein Anschluss an die ehemaligen Opelwerksflachen er-
folgt tiber die Hauptstrale. Vom in Hohenlage befindlichen Giterbahnhof fiihrt
eine Rampe auf einen Knoten (voraussichtlich Kreisverkehr) unterhalb der heuti-
gen langen Briickenbauwerks am S-Bahnhof Langendreer. Dieses kann in groRen
Teilen abgebaut werden, so dass der bestehende dunkle Angstraum enorm ge-
mildert werden kann. Mit dem Anschluss an die B 235 erfolgt ein Ringschluss mit
Variante Liitgendortmund 0. Ob und wann die Flachen des Giiter- und Container-
bahnhofs von der Nutzung der DB freigegeben werden, ist derzeit unklar. Mit ho-
hem Aufwand stellt die Variante die umfassendste Losung sowohl hinsichtlich
der ErschlieBung wie auch der Inwertsetzung des Untersuchungsraums dar.

>> Empfehlung zur langfristigen Weiterverfolgung, wenn Flichenfreigabe des
Giiter- und Containerbahnhofs erfolgt

>> Kombination mit V2 und V4 Laer moglich
Nachfolgend als V2b und V4b benannt



Von der Trasse zur StraBe: Die Vorzugsvarianten

Die Untersuchung der Korridore und Trassen dient
als Grundlage und Begriindung fiir die Ausgestal-
tung der konkreten Vorzugsvarianten. Die aufge-
zeigten Stdrken und Schwichen sowie Chancen
und Herausforderungen bilden somit die Basis, auf
der aus den zwdlf untersuchten ErschlieBungsvari-
anten diejenigen ausgewdhlt werden, die sowohl
eine schnelle und effiziente Anbindung aktueller
und potentieller Gewerbeflidchen ermdglicht als
auch weitergehende Entwicklungs- und Gestal-
tungsmaglichkeiten im Umfeld beglnstigt.

Bei der Auswahl der Vorzugsvarianten wurden die-
jenigen Entscheidungsmerkmale herangezogen,
die in den Bewertungsmatrizen des vorigen Kapi-
tels beschrieben worden sind. Sie bauen damit auf
den tibergeordneten Zielen auf und sind mit den
beschriebenen Kriterien in den Themenfeldern
Stadtebau, Umwelt, Verkehr und Larm abgeglichen
worden. Die Berichte der Fachgutachter Froelich &
Sporbeck, IGS und Peutz geben hierzu weitere de-
taillierte Aussagen.

Der Grad der Erfiillung dieser Ziele und Kriterien
fihrte schlieRlich zur Auswahl von drei Vorzugsva-
rianten in den Entwicklungskorridoren Nord (AS
Litgendortmund) und West (AS Laer). Konkret
werden die beschriebenen Varianten

- VO Litgendortmund

- V2(a) Laer

- V4(a) Laer

aufgrund ihrer dargestellten Vorziige vertieft un-
tersucht. Alle drei Varianten erhielten bei genaue-
rer Betrachtung jeweils eine Untervariante. VO
Litgendortmund wurde mit einem neuen Anschluss
an die A40 ergénzt und ist damit von den Planun-
gen von StraBen NRW zum Ausbau der A40 ab-
héngig. V2 und V4 Laer wurden mit der Variante
V6 Laer kombiniert und sind damit von der Flg-
chenverfiigbarkeit des Giiterbahnhofs Langendreer
abhdngig. Damit bilden sie unterschiedliche zeitli-
che Horizonte ab und sind nachfolgend dargestellt
als

- VO+ Liitgendortmund

- V2b Laer

- V4b Laer

Insgesamt beinhalten diese Vorzugsvarianten un-
terschiedliche Potentiale und Herausforderungen
und werden durch verschiedene Faktoren, wie bei-
spielsweise Flachenverfiigharkeiten, Nutzerpoten-
tiale oder baulichem Aufwand, beeinflusst. Doch
trotz dieser Unterschiedlichkeiten, sind ihnen wich-
tige Ubergeordnete Aspekte gemeinsam, die auf
ihre Realisierbarkeit einwirken und somit ihre
Auswahl begriinden.

Die Varianten ...

... erzeugen Synergieeffekte.

... verlaufen - sofern mdglich - tiber Bestandsstra-
Ren.

... berticksichtigen Potentiale zur Entwicklung und
Neuordnung von Wohn- und Gewerbefldchen in
deren Umfeld.

... ermdglichen die Verkntpfung mit anderen Ver-
kehrstréigern (OPNV, FuB- und Radverkehr).

... gehen in Verbindung mit einer Entlastung und
Aufwertung innerstddtischer RGume einher.

... kénnen abschnittsweise entwickelt werden.

... reagieren auf geplante StraBenausbauten (z.B.
Ausbau der A 40 und A 43).

Die Ergebnisse und Empfehlungen zur Vertiefung
der Varianten wurden dabei gemeinsam mit allen
Fachplanern ausgearbeitet und den Fachbereichen
der Verwaltung diskutiert. Sie entsprechen somit
einer zielgerichteten Entwicklung, die sowohl st&d-
tebaulichen, verkehrlichen als auch 6kologischen
Aspekten geniigt.

Die projizierten Streckenverlgufe der folgenden
Vorzugsvarianten sind dabei nicht als starre Ele-
mente zu verstehen, sondern als Eckpfeiler der
Entwicklung, die stetig auf ihre Aktualitdt gepriift
und gegebenenfalls angepasst werden missen.






Vorzugsvariante VO und VO+ Liitgendortmund werden. Bei der StraBenplanung soll das Angebot Richtung Dortmund-Bovinghausen bewdhrt und

Die ErschlieBung erfolgt vollstdndig tiber den Ver- von Radfahrstreifen und der Erhalt bestehender schrinkt die bestehende Kapazitdt nicht ein. Die-
lauf der bestehenden B 235, daher ist keine neue Bdume im StraBenrand Beriicksichtigung finden. ses Planungsprinzip soll auch im weiteren Verlauf
Versiegelung von Flachen oder etwa ein Eingriff in Die vorgesehene einspurige Verkehrsfihrung mit auf Dortmunder und Bochumer Stadtgebiet fortge-
Griin- oder Landschaftsrdume erforderlich. Der Aufweitungen zur Zweispurigkeit in Kreuzungsbe- setzt werden. In den Stralenquerschnitt integriert
Streckenverlauf ist direkt und vergleichsweise reichen hat sich im nordlichen Verlauf der B 235 werden beidseitige Radfahrstreifen.

kurz.

Die begleitende Bebauung besteht aus Wohnge-
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Die einschrdnkende MaBgabe im Streckenverlauf
ist die Kreuzung ProvinzialstraBe/ Litgendort-
munder Hellweg. Insbesondere die Abbiege-
beziehungen im begrenzten Kreuzungsbereich stel-
len fiir groRe Fahrzeuge eine Schwierigkeit dar, die
den Fluss des Verkehrs mitunter einschrdnkt. Zum
Erreichen der Autobahnauffahrt am Werner Hell-
weg ist die Notwendigkeit des Abbiegens von der
B235 aus kommend gegeben. Der Abschnitt des
Lutgendortmunder Hellwegs zwischen der Kreu-
zung und dieser Anschlussstelle ist zu Spitzenzei-
ten (ibermdRig belastet. Die Autobahnausfahrt ist
kurz, das fiihrt zu Rickstau auf die Autobahn. Die
Kreuzung AS A40/ Litgendortmunder Hellweg/
Wilhelmshoh ist den Verkehrsmengen am Nachmit-
tag der Werkstage nicht gewachsen. Mit der sei-
tens der Stadt Dortmund geplanten Lichtsignalan-
lage kann das Problem gemildert, aber nicht voll-
stindig gelost werden.

Aktuell werden Planungen fiir den dreispurigen
Ausbau der A 40 entwickelt. Es wdre wiinschens-
wert, wenn diese Planung die heute bereits beste-
henden Engpdsse und eine zukiinftig verbesserte
Anbindung der Verkehre auf der B 235 beriicksich-
tigen kann. Beide Planungen sollten mdglichst auf-
einander aufbauen. Daher ist die Variante VO+
Lutgendortmund entstanden, die eine neue An-
schlussstelle im Bereich Weitacker und Am Apel-

stiick iber Rampen vorsieht. Der Verkehrsfluss
kann durch die Geradeausbeziehung verbessert
und die Kapazitdt kann erhéht werden (s. 1GS).

Die ErschlieBung VO Litgendortmund stellt eine
wirtschaftliche und ressourcenschonende Losung

'WERNER FELD

9 AN GESTALTUNG 5
AN PROVINZIALS TR, [

1 - | SIEDLUNG DREERHOHE

ANBINDUNG KREISVERKEHR Y
*

mit ausreichender Kapazitdt fiir eine moderate
gewerbliche Nutzung der ehemaligen Opelfldchen
oder in Kombination mit anderen auszubauenden
Strecken dar. Als Ausbau zur VO+ kann die Kapazi-
tdt deutlich erhoht und bestehende Defizite konnen
reduziert werden.

L

2 ; =
S A5 LUTGENDORTMUND

=2 ; ]

el
NS ERI A FUTUNGSPUNKTE WERNER HELLWEG |
3 ] LOTGENDORTMUNDER HELLWEG

' [AREALmTTERBRAERE |

 [DO-LOTGENDORTMUND

SIEBENPLANETEN |

£
?,rr\ g
1 |
g

.

-



Vorzugsvarianten 2a und 2b Laer

Ausgehend von den Opel-Fldchen verlduft die Stre-
ckenfiihrung der Variante 2a tiber das ehemalige
Ziesak-Geldnde. Durch eine neue Unterfiihrung der
ICE-Strecke im Bereich der HohlstraRe wird die
StraBe tiber einen stillgelegten Bahndamm gefthrt
und schlieBt das Mischgebiet entlang der Stral3e
Auf den Holln (zwischen den Gleistrassen) an. Auf
diese Weise kdnnen Verkehre aus den angrenzen-
den Wohngebieten abgefangen und tiber die neue
Trasse geleitet werden. Durch den Anschluss der
StraBen Wallbaumweg und Am Heerbusch werden
die Wohnnutzungen weiterhin an das ibergeord-
nete StralBennetz angeschlossen sein.

Im weiteren Streckenverlauf wird die Erschlie-
Rungsvariante in einem langen Abschnitt mit der
Bahntrasse gebiindelt. Durch die gradlinige Fiih-
rung der Variante und die Biindelung der beiden
Infrastrukturtrassen (StraRe und Bahn) ist eine
sehr leistungsfdhige ErschlieBung gewdhrleistet,
die nur wenige zusdtzliche Larmemissionen er-
zeugt. Zusdtzliche Belastungen fiir die angrenzen-
den Quartiere innerhalb des betroffenen Abschnitts
sind lediglich am Werner Hellweg zu verzeichnen.
Der Freiraum wird im Bereich der Sportanlage am
Anemonenweg und entlang des Gehélzsaums der
ICE-Strecke beriihrt.

Im Weiteren schlieRt die Variante an den Werner
Hellweg an und nutzt die dort in Teilen vierspurige
Strecke. Fiir die leistungsfdhige Abwicklung der
Verkehre ist in diesem Bereich sowohl der Umbau
der Kreuzung mit dem Werner Hellweg als auch die
Anpassung der Anschlussstelle zur A 43 nétig.

Als Fortfiihrung der Variante 2a erschlieBt die Va-
riante 2b zusdtzlich die Fldchen des Giter- und
Containerbahnhofs. Der Anschluss an die Opel-
Flachen kann sowohl tiber die Anbindung tiber das
Geldnde des ehemaligen Ziesak-Baumarktes als

auch tiber die HauptstraBe/B 235 erfolgen. Vom in
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Héhenlage befindlichen Giter- und Container-
bahnhof fiihrt eine Rampe auf einen neuen Kreu-
zungspunkt unterhalb des heutigen Briickenbau-
werks am S-Bahnhof Langendreer. Dieses kann im
Gegenzug in groBen Teilen abgebaut werden, so
dass die Barrierewirkung der Unterfiihrung ver-
mindert und die Bereiche nérdlich und stidlich der
Bahntrasse besser miteinander verbunden werden
konnen. Mit dem Anschluss an die B 235 erfolgt ein
Ringschluss mit der Variante O bzw. O+ Liitgen-
dortmund. Die Variante 2b ist als perspektivische
ErschlieBungsvariante angedacht, die dann entwi-
ckelt werden kann, sobald und sofern die FlGchen
des Giiter- und Containerbahnhofes fiir eine Kon-
version zur Verfligung stehen.

Die Varianten 2a und 2b in Laer stellen eine Ver-
bindung zwischen den Opel-Fléchen und der An-
schlussstelle Laer dar und ergdnzen geradlinig und
tibergeordnet das bislang komplizierte verkehr-
liche Angebot im Bereich Langendreer und Werne
in Ost-West-Beziehung. Die ErschlieBungsvarianten
binden verschiedene Gewerbegebiete an, bieten
damit stddtebauliche Ordnungs- und Entwick-
lungspotentiale und kdnnen abschnittsweise um-
gesetzt werden. Allerdings muss bezweifelt wer-
den, ob die ErschlieBung von Anliegern der Wohn-
gebiete genutzt wird (s. 1GS). Zudem erfordern die
Varianten den léngsten Streckenneubau.

Die ErschlieBungsvarianten 2a und 2b stellen eine
direkte Verbindung zwischen dem Werner Hellweg
und der HauptstraBe/B 235 dar und erschlieRen
ungeordnete Gemengelagen, die sukzessive struk-
turiert und in Wert gesetzt werden konnen. So be-
stehen insbesondere im Bereich zwischen den

MILHS‘EE

Gleistrassen stddtebauliche Neubau- bzw. Ord-
nungspotentiale, die den Standort aufwerten und
den Wohn- und Gewerbefldchenbedarf erginzen
kénnen. Der geplante Radschnellweg Ruhr (RS 1)
kann mitgefiihrt werden und das Streckennetz fiir

den Radverkehr ergdnzen.
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Vorzugsvarianten 4a und 4b

Die Vorzugsvarianten 4a und 4b in Laer stellen
dhnlich der Variante 2 eine zusdtzliche Verbindung
zwischen den Bochumer Stadtteilen Langendreer,
Werne und Laer her. Vorteilhaft ist die hohe Durch-
lGssigkeit der Varianten, die den Grof3teil der Ge-
werbegebiete im Bochumer Osten erschliet ohne
die angrenzenden Wohngebiete (iibermdBig) zu-
sdtzlich zu belasten. Aus diesem Grund weisen die
projizierten StraBen aus ldrmgutachterlicher Sicht
die wenigsten Konflikte auf (s. Peutz). Die M&g-
lichkeit zur stddtebaulichen Ordnung und Weiter-
entwicklung der angrenzenden Bereiche, insbe-
sondere des Gewerbegebietes Mansfeld sowie der
Gemengelage entlang der StraBe Auf den Holln, ist
gegeben. Laut Verkehrsgutachten wird fiir diese
Varianten die hochste Kapazitdt prognostiziert.

Die Strecken verlaufen weitestgehend konfliktfrei.
Mit der Variante 4a werden die Opel-Fldchen tiber
einen neuen Anschluss {iber das ehemalige Ziesak-
Geldnde erschlossen. Durch eine neue Unterfih-
rung an der HohlstralRe wird die nérdliche Bahn-
trasse Uberwunden und das Mischgebiet entlang
der StraBen Auf den Holln und GasstraRe ange-
schlossen. In diesem Bereich verlauft die Erschlie-
RungsstralBe iber einen stillgelegten Bahndamm
und nutzt somit die bestehenden Infrastrukturen.
Uber ein neues Briickenbauwerk tiber die stidliche

Bahntrasse schliel$t die Variante an der Frenking-
straBe im Gewerbegebiet Mansfeld an. Um Ldrm-
immissionen im Bereich der Neubautrasse oder
auch der IndustriestraBe zu verringern sind aktive
LarmschutzmaRnahmen (z.B. Larmschutzwdnde)
zu treffen.

Im weiteren Streckenverlauf werden die Frenking-
und Industriestralle genutzt. Durch die Ertiichti-
gung der beiden Stralen besteht die Moglichkeit
die angrenzenden, ungeordneten Gewerbenutzun-
gen zu strukturieren und in Wert zu setzen. Da die
Variante tiber bestehende StralBen verlduft ist sie
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in diesem Bereich besonders ressourcen- und frei-
raumschonend. Sowohl das angrenzende Wohnge-
biet als auch die wichtigen Griin- und Freifldchen
entlang des Umminger Sees und des Oelbachs
werden durch die zusdtzlichen Verkehre nur ge-
ringfligig beeintrdchtigt. Fiir die leistungsfihige
Abwicklung der Verkehre ist die Anpassung der
Anschlussstelle zur A 43 nétig.

Wie auch bei der ErschlieBungsvariante 2b besteht
mit der perspektivischen Entwicklung der Variante
4b die Option die Fldche des Giiter- und Contai-
nerbahnhofes zu entwickeln. Die Opel-Fldchen
konnen tber das Geldnde des ehemaligen Ziesak-
Baumarktes oder die HauptstraBe/B 235 erschlos-
sen werden. Der Anschluss an die B 235 erfolgt -
wie bereits mit Variante 2b beschrieben - tiber
eine Rampe und einen Kreisverkehr unterhalb des
heutigen Briickenbauwerks am S-Bahnhof Langen-
dreer. In Verbindung mit der Variante O bzw. 0+
Lutgendortmund besteht so die Mdglichkeit einer
direkten Verbindung zwischen den Stadtteilen
Langendreer, Werne und Laer. Bei Freigabe der
Fldchen des Guterbahnhofs wdre diese Verbindung
hinsichtlich ihrer Auslastung sowie der Chancen
der Stadtreparatur und —entwicklung ideal.

Insgesamt ermdglichen die Vorzugsvarianten 4a
und 4b eine sehr leistungsstarke Verbindung mit

hoher Durchldssigkeit. Sie begtinstigen die Anbin-
dung der Gewerbe- wie auch Wohngebiete und
ermdglichen stédtebauliche Entwicklungen unge-
ordneter und mindergenutzter Lagen. Der geplante
Radschnellweg Ruhr (RS 1) kann mit den neuen
ErschlieBungsstraBen gebiindelt werden und das

bestehende Radwegenetz ergdnzen. Ein GroRteil
der Streckenfiihrung erfolgt Gber BestandsstralRen,
wodurch keine neuen Fléchen versiegelt werden.
Die notwendigen Querungen der Bahntrassen be-
dingen demgegeniiber jedoch einen grofen bauli-

chen Aufwand.
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Beteiligung der Offentlichkeit

Die Beteiligung der Offentlichkeit sowie verschie-
dener Entscheidungstréiger an Planungsprozessen
hat in der Vergangenheit zunehmend an Bedeu-
tung gewonnen. So kénnen Planungsprozesse
durch die frithzeitige Einbeziehung von Biirgern,
Experten, der Verwaltung und politischer Gremien
besser auf die Bediirfnisse der Betroffenen ausge-
richtet werden. Auf diese Weise lassen sich nicht
nur Konflikte bei der spéteren Umsetzung vermei-
den, sondern auch die Akzeptanz und die Mitwir-
kungsbereitschaft langfristig fordern.

Die umfassende Mitwirkung der breiten Offentlich-
keit erfolgte in Form einer 6ffentlichen Informati-
onsveranstaltung, die einen wichtigen Bestandteil
fir die Erstellung der Integrierten Machbarkeits-
studie bildete. Mit Durchfiihrung der Veranstaltung
konnte der Planungsprozess durch die frithzeitige
Mitwirkung der verschiedenen Akteure besser auf
die Bediirfnisse der direkt Betroffenen zugeschnit-
ten werden. So wurde der gesamte Prozess durch
die Offentlichkeit und Entscheidungstréiger mitge-
tragen, wodurch das Bewusstsein fiir die Entwick-
lung gestdrkt werden konnte.

Die Ergebnisse der Informationsveranstaltung lie-
ferten weitgehende Informationen und waren
wichtiger Bestandteil bei der Erarbeitung der
Machbarkeitsstudie. So flossen die vielen Anre-

gungen und Ideen der verschiedenen Akteure in
den Bearbeitungsprozess mit ein und dienten zu-
sammen mit den Ergebnissen der Korridor- und
Trassenuntersuchung als Grundlage fiir die Benen-
nung konkreter Erschlieungsvarianten.

Aufgrund der positiven Resonanz, der umfangrei-
chen inhaltlichen Arbeit und der groBen Anzahl der
gewonnenen Anregungen bildete die Informations-
veranstaltung einen wesentlichen Baustein zur
Erarbeitung der Integrierten Machbarkeitsstudie.

Offentliche Informationsveranstaltung

Die 6ffentliche Informationsveranstaltung fand im
Mdrz 2019 statt. Ziel der Veranstaltung war es,
interessierte Biirger {iber den Erarbeitungsprozess
zu informieren sowie sich auf einem sogenannten
Infomarkt tiber Handlungsbedarfe, Ideen und Er-
gebnisse auszutauschen. So hatten die Biirger die
Méglichkeit Anregungen im Plenum und in direkten
Gesprdchen zu GuBern, um somit Hinweise fir die
konkreten Trassenvorschldge zu geben.

Eréffnet wurde der Abend durch eine kurze thema-
tische Einfiihrung zur Machbarkeitsstudie. Erldu-
tert wurden das bisherige Vorgehen sowie die im
Arbeitsprozess bevorzugten, aber auch verworfe-
nen, Varianten zur ErschlieRung der Gewerbefld-
chen. Der Schwerpunkt lag dabei auf der Darle-

gung der untersuchten Entwicklungskorridore so-
wie der genauen Trassierung der ErschlieBungsva-
rianten. Es wurde erldutert, welche Grinde fiir den
Ausschluss von Varianten und die Auswahl der
Vorzugsvarianten ausschlaggebend sind.

Die beschriebenen Vorzugsvarianten bildeten die
Grundlage fiir die Diskussionen am Infomarkt. An
diesem hatten die interessierten Birger die M&g-
lichkeit, ihre Fragen, Bedenken und Anregungen zu
den vorgestellten Varianten im direkten Austausch
mit den Vertretern der Stadtverwaltung Bochum
und den beauftragten Planungshiiros zu diskutie-
ren. Die dort diskutierten Ergebnisse der Informa-
tionsveranstaltung sind im Folgenden ausgefiihrt:

Vorzugsvariante VO und VO+ Liitgendortmund. Die

Variante erfahrt durchweg positiven Zuspruch.

Inshesondere die Planung, den Querschnitt der

Provinzialstrae mit zwei Fahrspuren und beglei-

tenden Radwegen auf der HauptstraRe fortzufiih-

ren und die damit einhergehende Ertiichtigung der

Fahrbahn, werden sehr begriit. Die Anmerkungen

waren im Einzelnen:

- Der Umbau der AS Liitgendortmund wird begriiBt
und sei fiir die Umsetzung der Variante ent-
scheidend.

- Der Zustand der BestandsstraBe sei extrem un-
befriedigend. Die Erneuerung sei erforderlich.



- Zusdtzliche Verkehrshelastungen seien tolerier-
bar, da es zu Opel-Zeiten auch schon starken
LKW-Verkehr gab.

- Die Ertiichtigung der Fahrbahn der Provinzial-
straBe/HauptstraBe sei auch ohne neue Trasse
notwendig.

- Das Baugebiet EverstalstraBe solle direkt an die
ProvinzialstraBe anschlieRen.

- Die Beseitigung des Angstraumes der Bahnhofs-
unterfithrung B 235 durch Riickbau der Gleise
und Briicken des Containerbahnhofes wird be-
griiBt.

- Die Flache des Containerbahnhofs solle mitge-
dacht werden. Gesprdche mit der DB und dem
Land NRW seien sinnvoll.

Vorzugsvarianten V2a und V2b Laer. Die Varianten
werden von den Biirgern unterschiedlich bewertet.
Der Abschnitt im Bereich der Gemengelage zwi-
schen den Gleisen sowie in Verldngerung tiber den
Glterbahnhof findet Anklang. Die Varianten kon-
nen in diesen Bereichen einen Beitrag zur stddte-
baulichen Aufwertung und Entwicklung beste-
hender und neuer Gewerbeflédchen liefern.

Der Abschnitt parallel zur ICE-Trasse hingegen
wird kritisch beurteilt. Die ErschlieBungsstral3e
riicke zu nahe an die bestehende Wohnnutzung

heran und der Verlust der Sportfldchen sei negativ.

Hinterfragt wird zudem die Umsetzbarkeit der Va-
rianten. Inshesondere die Querung der ICE-Trasse
(Tunnel) und der Anschluss an die B 235 (Aufbruch
der bestehenden Unterfiihrung) werden kritisch
gesehen.

Insgesamt aber wird die Herangehensweise der
Machbarkeitsstudie positiv bewertet. Die Ergeb-
nisse seien nachvollziehbar und gut aufbereitet.

Die zeitliche Staffelung der Umsetzbarkeit der Vari-

anten wird dabei besonders hervorgehoben und

begrii8t. Die Anmerkungen waren im Einzelnen:

- Die Aufwertung der Unterfiihrung an der B 235
sei notig.

- Die Varianten wiirden die verkehrliche Situation
auf dem Werner Hellweg weiter verschlechtern.

- Die integrierte Betrachtung von FuB- und Rad-
wege sei notig.

- Die Ertiichtigung der Fahrbahn, ggf. Bri-
cke/Werner Hellweg zwischen RiisingstraBe und
am Kappstiick, solle mitgedacht werden.

- Die zeitliche Staffelung der Varianten wird sehr
positiv bewertet.

Vorzugsvarianten 4a und 4b Laer. Die Varianten

finden auch durch die Maglichkeit, sie mit der Vari-

ante VO bzw. VO+ Liitgendortmund verbinden zu
kénnen, Zuspruch. Sie konnen damit einen wichti-
gen Beitrag zur Entwicklung bestehender und neu-

er (Gewerbe-)Fldchen liefern. Unter diesem Ge-
sichtspunkt scheint auch der recht hohe Aufwand,
der mit den notwendigen Briickenbauwerken und
Unterfiihrungen verbunden ist, gerechtfertigt.

Unterschiedlich wird - wohl auch durch den Grad

der direkten Betroffenheit - die zusdtzlich zu er-

wartende Belastung auf der IndustriestraBe einge-

schdtzt. Die Vorgehensweise und die Ergebnisse

der Machbarkeitsstudie werden gewdirdigt. Die

Anmerkungen waren im Einzelnen:

- Es wird eine zusdtzliche Belastung der Wohnnut-
zung an der Industriestrale erwartet.

- Die umfdngliche Nutzung von BestandsstralRen
wird begriiBt.

- Die geringeren Auswirkungen auf bestehende
Wohngebiete werden positiv bewertet.

- Es bestehe die Chance, Angstrédume zu beseiti-
gen.

- Der Ortskern von Werne wiirde entlastet.

- In Kombination mit der Variante VO+ kann ein
ergtinzender Ringschluss geschaffen werden.

- Der hohe Aufwand (Briicken, Unterfiihrungen)
wird kritisch gesehen.

- Der Zustand der IndustriestraBe miisse verbes-
sert werden.

- Zusdtzlicher LKW-Verkehr sei nicht hinnehmbar.

- Die Larmbelastung fiir angrenzende Wohnbe-
bauung muss begrenzt sein.






Fazit und abschlieBende Empfehlungen

Die Machbarkeitsstudie bietet einen umfassenden
Uberblick zu allen fiir die Stadtentwicklung rele-
vanten Themen und Aufgaben, die mit der Gewer-
befldchenerschlieBung einhergehen. Das bedeutet,
dass die aufgezeigten Ergebnisse eine umfassende
Vision fiir die nachhaltige Entwicklung im Bereich
Bochum Ost aufzeigen. Die beschriebenen Er-
schlieBungsvarianten werden nicht isoliert be-
trachtet und lediglich auf verkehrliche Aspekte
bezogen, sondern stehen immer im Abgleich mit
vorherrschenden stddtebaulichen, 6kologischen
und sozialen Herausforderungen.

Die Umsetzung einer ErschlieBungsvariante muss
dabei immer in Abhdngigkeit moglicher Synergie-
effekte und des Umsetzungsaufwandes entwickelt
werden. Die Prioritdt einer Variante steht somit
immer im Verhdltnis mit den vielschichtigen Her-
ausforderungen, die mit einer Umsetzung verbun-
den sind. So stellen Aspekte wie Flidchenverfiig-
barkeiten, Nutzerpotentiale, Qualitat des vorhan-
denen Verkehrsnetzes, baulicher Aufwand oder
Koordination und Organisation des Umsetzungs-
prozesses begrenzende Faktoren dar, die auf die
Realisierung einwirken.

Nach erneuter intensiver Betrachtung der darge-
stellten Vorzugsvarianten wurde die Auswahl wie
folgt weiter eingegrenzt.

VO und VO+ Liitgendortmund

Auch mit dem geplanten Umbau der B235 auf

Dortmunder und Bochumer Stadtgebiet sind die

Kapazitdten der Stralle noch nicht ausgeschépft.

Die ErschlieBung VO Litgendortmund stellt die

wirtschaftlichste und ressourcenschonendste aller

betrachteten Losungen dar, um in den kommenden

Jahren die Verkehrsabwicklung auch eines wach-

senden Gewerbegebiets auf den ehemaligen Opel

Flachen zu gewdhrleisten. Mit der Option einer

abgestimmten Planung mit dem Ausbau der A40

zur Variante 0+ kdnnen die Leistungsfdhigkeit und
vor allem die verkehrlichen Belastungen im Bereich

Litgendortmunder Hellweg deutlich verbessert

werden. Die dargestellten MaBnahmen zum Lérm-

schutz fir die Anwohner miissen unbedingt beach-
tet werden (s. Berechnungen Peutz). Im Rahmen
eines Monitorings sind die zukinftigen sich verdn-
dernden Rahmenbedingungen zu beobachten und
auch zu steuern hinsichtlich

- der zukiinftigen weiteren Ansiedlungen (Art und
GroBenordnung),

- der Nachfrageverteilung (VerkehrsstoBzeiten in
Abhdngigkeit von Nutzerverhalten bzw. Beschdf-
tigungszeiten),

- des zukiinftigen Mobilitatskonzepts (Verkehrs-
mittelwahl und Entwicklungen in der Automobil-
branche)

Die Variante O Liitgendortmund stellt die unmittel-
bare ErschlieBung dar, die als Variante O+ opti-
miert werden sollte und je nach Intensivierung der
Entwicklungen im Bochumer Osten mit einer neuen
ErschlieBungstrasse Richtung West (Anschlussstel-
le Bochum-Laer) kombiniert werden kann.

V2a und V2b Laer

Der Aufwand fir den Bau einer neuen ErschlieBung
in Ost-West-Richtung ist hoch. Er rechtfertigt sich
aber dann, wenn die StraBe auch weitere Verkehre
als die durch Gewerbefléchen erzeugten Fahrten
aufnimmt. Nach intensiver Betrachtung muss fiir
die Variante 2a Laer jedoch attestiert werden, dass
dies nur im geringen MaR zu erwarten ist. Aus den
Wohnquartieren in Werne heraus wird die nicht
direkt an die Anschlussstelle Laer anschlieRende
und nur tber das Nadeldhr der neuen ICE-
Unterfiihrung an der HohlstraBe erreichbare neue
Trasse wenig genutzt werden (s. Berechnungen
IGS). Diese ErschlieBung wird erst dann ausgelas-
tet sein, wenn sie als Variante 2b den Giiter- und
Containerbahnhof als neues Gewerbegebiet mit
erschlieBen kann. Dann allerdings ist eine Uberlas-
tung am schwdchsten Punkt, namlich dem Knoten
am Werner Hellweg, zu erwarten. Zudem sind die
Entwicklungschancen des Giiter- und Container-
bahnhofs nicht bekannt. Die ErschlieBung V2 Laer
stellt daher nach genauerer Betrachtung im Ver-



gleich zur nachfolgenden ErschlieBung V4 Laer
keine optimale Perspektive fiir die Zukunft dar.

V4a und V4b Laer

Die ErschlieBung V4 Laer biindelt Verkehre in Ost-
West-Richtung, die sich heute mithsam einen Weg
durch das Quartier suchen missen. Etwa die Hdlfte
des Wegs kann tiber BestandsstraBen abgewickelt
werden, der Verlauf der Trasse erfolgt weitestge-
hend durch Gewerbegebiete oder Gemengelagen.
Die IndustriestralBe ist gut ausgebaut. Die sich an-
schlieBende FrenkingstraBBe in einem sehr schlech-
ten baulichen Zustand bedarf in absehbarer Zeit
ohnehin einer Instandsetzung. Zu beachten ist,
dass der Ausbau des neuen Teils der StraBe kost-
spielig wird aufgrund der notwendigen Uberwin-
dung der Bahnlinien, zum einen als Briickenbau-
werk tiber S-Bahn- und Gitergleise und zum ande-
ren als Unterfiihrung unter der ICE-Strecke. Im Ge-
gensatz zur Variante 2 Laer ist bei dieser Fiihrung
der StraBe aber davon auszugehen, dass sie auch
fir weitere Anlieger der Vororte Werne und
Langendreer eine attraktive Anbindung an die A43
darstellt. Mit der Chance einer Biindelung mit dem
geplanten Radschnellweg RS 1, fiir den es in die-
sem Bereich derzeit noch keine alternative Lésung
gibt, bekdme diese Stralenfiihrung einen zusdtzli-
chen Wert. Ein weiterer Vorzug liegt in der unmit-
telbaren ErschlieBung von Gemengelagen, die sich

mit einer stirkeren Offnung und Priisenz weiter-
entwickeln. Die Ergéinzung des Strallenzugs tber
den Giter- und Containerbahnhof hin zur Haupt-
stralBe, als Variante 4b dargestellt, ist eine Zu-
kunftsoption, die bei Entwidmung der Bahnfldchen,
einen optimalen Ringschluss zur Variante O+
Litgendortmund darstellen wiirde.

Weitere Ausarbeitung und Konkretisierung
Demnach wird empfohlen die Variante O Liitgen-
dortmund als kurz- und mittelfristige Losung zu
optimieren und sie mittel- bis langfristig als Vari-
ante O+ mit neuer Anschlussstelle an die A40 wei-
terzuentwickeln. Als langfristige Entwicklung sind
die Planungen zur Variante 4a Laer vorzubereiten,
die in weiterer Zukunft die Einbeziehung der Po-
tenziale des Giiter- und Containerbahnhofs (V4b
Laer) als langfristiges Ziel haben sollte. Ein erster
Schritt hierzu ist die Sicherung des ehemaligen
Ziesak-Baumarkt-Grundstiicks.

Es wird dariiber hinaus empfohlen, in regelmali-
gen Absténden die Erreichung der Ziele und die
Aktualitdt der Varianten zu Gberpriifen. Dazu dient
ein Monitoringsystem, mit dem die weitere Arbeit
beobachtet, bewertet und ggfs. angepasst werden
kann. Die folgenden Grundsdtze sind auch bei der
weiteren Ausarbeitung und Konkretisierung der
ErschlieBungsvarianten von Bedeutung:

- schrittweise Entwicklung der Vorzugsvarianten
in Abhdngigkeit von Belastungsmdoglichkeiten
und der Gewerbeentwicklung bzw. Verfiigharkeit
der Flachen

- Bestandsqualifizierung vor Neuentwicklung

- Abwicklung der Verkehre in verschiedene Rich-
tungen

- Entwicklungen in Abhéngigkeit geplanter Aus-
bauten der A40 und A43

- Anpassung verkehrlicher Schwerpunkte

- Potentiale zur Entwicklung und Neuordnung von
Wohn-/Gewerbefldchen und Gemengelagen be-
riicksichtigen

- Verkniipfung verschiedener Verkehrsmittel (MIV,
OPNV, FuB- und Radverkehr)

- Schonung von Freiflachen im Wohnumfeld, Frei-
raumbeanspruchung nur in Verbindung mit deut-
licher Entlastung und Aufwertung innerstadti-
scher StraBenrdume

Es bietet sich an, diese Ziele als integriertes Rah-
menkonzept ganzheitlich zu betrachten. Wichtig in
allen Planungsschritten ist ein breit getragener
Konsens in Bevdlkerung und Politik. Im Rahmen
der Studie wurde mit diesem kommunikativ-
partizipativen Prozess bereits erfolgreich begon-
nen. Die Zusammenarbeit mit der Biirgerschaft und
Experten aus verschiedenen Bereichen ist als fester
Bestandteil der weiteren Planung zu begreifen.
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