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Die ErschlieBung der
Flachen der ehemaligen
Opel-Werke Il und Il als
Gewerbegebiet

Warenverteil-
zentrum Opel

Flache I
- Ziesack
Bauland sc Tankstelle
(9,3 ha) e

Ge..

allbaumwe

Guterbahnhof Langendreer \
28,4 ha

* Darstellung nicht mafRstabsgetreu

Nutzungsszenarien E

Szenario 1 Die rote Flache auf dem ehemaligen Opel-Gebiet 1l wird zur Halfte von
Dienstleistungsunternehmen und zur anderen Halfte von Gewerbebetrieben genutzt.

Szenario 2 Zusatzlich zu Szenario 1 wird die gelbe Flache auf dem Opel-Gelande 1Il zu 100 % durch Gewerbe

genutzt.
Szenario Das Warenverteilzentrum zieht von der Flache 11l auf die Flache 1l (Konsolidierung), so dass auf
3a Flache 11l 24 ha fur Gewerbe zur Verfiigung steht.
Szenario Das Warenverteilzentrum auf Flache 11l bleibt dort, so dass auf Flache 1l insgesamt 12 ha fur eine
3b 100 % Gewerbenutzung zur Verfiigung stehen.

www.wernerielida.ae / Www.proreia.ae Dezember 2018 3



Warum die Nord-Variante und eine mogliche Bebauung
des Werner Feldes? de

d) Freiraumfunktionen
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Warum die Nord-Variante und eine mogliche Bebauung
des Werner Feldes? de

GIB 4-4: Guterbahnhof Langendreer

PR e R ma s D e
r ol A £

robe: 28.4
VI L£0y°Y 8T

0 offentlich
& GroBeigentimer O privat Anzahl: 2

® Brachfliche O Granflache O Landwirtschaft

O Gebaudebestand O Kleingarten / Grabeland & Bahnanlagen

m O Siedlungsraum (GIB/ASB) O Freiraum (AFAB) O Regionale Grinzige

Landschaftsplan: O Naturschutzgebiet O Landschaftsschutzgebiet O Naturdenkmal / LB

Anbindung Autobahn: O direkt & durch Wohnbebauung

AuBere ErschlieBung: O bestehende StraBe & StraBe zu errichten & Schiene
Restriktionen: & Altlasten bzw. vorgenutzt Weitere: schwieriger Flachenzuschnitt

Mobilisierungsaspekte:
Kein Nutzungskonflikt mit Wiedernutzung einer
Wohnen oder Freiraum Brachflache

| Aufbereitung der Flache Aufwandige ErschlieBung - Q)

~lachen 4ha/15 Drutto / | )
omrtolaerednl - =y St

& Stadt O stadtische Gesellschaft

Wohnvertraglicher Autobahnanschluss nur bei Realisierung der UmgehungsstraBe
Somborn gesichert!
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Varianten der Verkehrsfiihrung
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¢ Varianten der Verkehrsflihrung

1
2




.WernerFeId.de
2.ErschlieBung nach Westen

Variante 2a:
Anschluss Uiber die Werner StraRe an die
A 40, Auffahrt Bochum-Werne

» entlang der Bahntrasse nach Nord-Westen Rubrschneliwed
e dann entlang der StraRe Arnoldschacht nach Norden
* den Werner Hellweg kreuzend
* quer durch das Naherholungsgebiet bei den
Harpener Teichen
 auf die Werner Stral3e
* liber die Auffahrt Bochum-Werne auf die A 40

hrect o) o
plll' Iineihweg ."-rf"l_,’“,‘

Variante 2b:
Anschluss tiber Werner Hellweg auf die
A 43, Auffahrt Bochum Laer

* entlang des Giiterbahnhofs Langendreer

* dann entlang der siidlichen Bahntrasse nach Westen

* nordlich des Gewerbegebiets Mansfeld, die Bahn- -
trasse kreuzend

 am Rande des Gewerbegebietes Mansfeld auf die
IndustriestralRe

* auf den Werner Hellweg 14N0S2-8-01/2016 &

* liber die Auffahrt Bochum-Laer auf die A 43

[2]

www.wernerfeld.de / www.profeld.de Dezember 2018 9



Vorschlage der Biirgerinitiative (Bl) WernerFeld:

ErschlieBung liber den WestLink oder den WestLink Il und der optimierten B 235

Ein Verkehrsgutachten (Stand April 2016) [2] kommt zu dem Ergebnis, dass eine Nutzung der Opel-
Werksflachen von bis zu 25 ha uber die B 235 abgewickelt werden kann.

Erst bei der Nutzung der gesamten, auf den Opel-Flachen Il und lll zur Verfiugung stehenden Flachen
als Gewerbegebiet sehen die Verkehrsgutachten [1, 2] die Notwendigkeit einer weiteren Verkehrsan-
bindung an eine Autobahn.

Die (optimierte) B 235 kann bis zu 2.600 Kfz/h vertragen [11].

Verkehrsaufkommen fiir

- 50 ha Gewerbegebiet (Opel Il und llI) = 1.696 Kfz/h [1]
- 65 ha Gewerbegebiet (Opel Il und Ill sowie
Glterbahnhof Langendreer) 3 2.210 Kfz/h (Schatzung)

¢ auch die sanierte B 235 kame in die Nahe ihrer Eelastungsgrenze

¢ Larm- und Staubbelastung
Deshalb hat die Bl WernerFeld fiir den Fall der ErschlieBung des Gliterbahnhofs Langendreer als
Gewerbegebiet ErschlieBungsvarianten ausgearbeitet, die moglichst keine Freiflachen vernichten:
Anbindung der moglichen Gewerbeflachen
¢ an die A 40 uber eine nach dem Stand der Technik optimierte B 235
¢ Uber den WestLink oder den WestLink Il an die A 43.
Der Strukturausschuss der Stadt Bochum hat am 22.02.2017 und am 27.09.2017 beschlossen, den
WestLink und den WestLink Il bei den zukiinftigen Gutachten und Machbarkeitsstudien zu priifen.

www.wernerfeld.de / www.profeld.de Dezember 2018 10



Varianten der Verkehrsfiihrung ;
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Vorschlag der Biirgerinitiative WernerFeld:
Ganzheitliches Konzept zur ErschlieBung liber den WestLink und der optimierten B 235

Vorteile: .

Nachteil:

www.wernerfeld.de / www.profeld.de

Mit ca. 1,9 km Lange eine sehr kurze Anbindung an eine Autobahn.
Verlauf der ErschlieBung befindet sich vollstandig auf Bochumer
Stadtgebiet.

Einfache Anbindung an die A 43.

Die geplanten Gewerbegebiete (Guterbahnhof — Opel-Werksflachen) sind
direkt miteinander vertunden.

Anbindung des Gewerbegebietes Mansfeld.

positive Auswirkungen auf die durch die Bahntrasse bislang isolierten
Stadtteillagen.

positive Auswirkungen im Bereich des Tunnels am S-Bahnhof-Langendreer.
Geringe Eingriffe in Stadtokologie und Stadtklima.

Keine Vernichtung von fir die Stadtteilbewohner wertvollen Freiflachen.

Intensive Abstimmung mit der DB AG erforderlich.

Dezember 2018 12



Varianten der Verkehrsfiihrung ;
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Vorschlag der Blirgerinitiative WernerFeld:
Ganzheitliches Konzept zur ErschlieBung liber den WestLink Il und der optimierten B 235

Vorteile: * Mit ca. 1,9 km Lange bietet der WestLink Il ahnlich wie der WestLink eine sehe
kurze Anbindung an die Autobahn A 43.

* Der Verlauf der ErschlieBung befindet sich vollstandig auf Bochumer Stadtgebiet
und grof3tenteils aui sereits bestehenden StraRen.

* Es besteht eine einfache Anbindung an die A 43.

* Die geplanten Gewerbegebicte (Giiterbahnhof — Opel-Werksflachen) sind direkt
miteinander verbunden.

* Eine positive bauliche Auswirkurig im Bereich des Tunnels am S-Bahnhof-
Langendreer ist moglich.

* Verkehrsteilnehmer haben die Alternative, auf die A 40 und dann in West-Ost
Richtung oder auf die A 43 und dann in Nord-Slid-Richtung zu fahren. Anders als
bei Realisierung der Nord-Variante ist durch die Realisierung von zwei An-
bindungen an das Autobahnnetz eine Reduzierung der Verkehrsdichte im
betrachteten StraBennetz zu erwarten.

* Unwesentliche Eingriffe in Stadtokologie und Stadtklima.

* Keine Inanspruchnahme von fiir die Stadtteilbewohner wertvollen Freiflachen.

Nachteil: . |m vergleich zum WestLink entfillt die stadtriumlich positive Auswirkung auf
die durch die Bahntrasse isolierten Stadtteillagen.

www.wernerfeld.de / www.profeld.de Dezember 2018 14



Starke Argumente gegen die Nord-Variante
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Starke Argumente gegen die Nord-Variante

Die heute vom Wirtschaftsverkehr genutzten Straen in Richtung A 40 und A 43 sollten
punktuell umgebaut werden, um die Leistungsfahigkeit der Straen und den

Immissionsschutz fur die Anlieger zu verbessern.

Zur Entwicklung der groRen Gewerbefldchenpotentiale, wie den ehemaligen Opel-
Werken und dem Guterbahnhof Langendreer, bedarf es aber dariiber hinaus dem Bau

neuer Strafllen.

Hier bieten sich grundséatzlich Verbindungen in Richtung der Anschlussstelle A 40
Latgendortmund (Nordvariante) sowie den Anschlussstellen A 43 Wemne (Nord-West-
Variante) und A 43 Laer (Westvariante) an.

Die in der Bevolkerung umstrittene Nordvariante in Richtung A 40 wird entber der

Westvariante in Richtun A 43 Anschlussstelle Laer als weniger vorteilhaft eingeschatzt
und wird daher voraussichtlich nicht mehr priorisiert.

Die Westvariante hat zudem den Vorteil einer méglichen Bundelung des Kfz-Verkehrs
mit dem Radverkehr auf dem geplanten Radschnellweg Ruhr. Allerdings ist der Aufwand
fur die Realisierung dieser Variante voraussichtlich sehr hoch.

Die Machbarkeit der untersuchten Varianten wird derzeit weiter analysiert. Eine abschlieRende

Empfehlung kann daher noch nicht gegeben werden.

Die Stadt Bochum wird in Kooperation mit der Stadt Dortmund die Burgerinnen und Birger tiber
die Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung noch vor der Beratung in den politischen
Gremien informieren und diese gemeinsam diskutieren.

Datum und Ort der Veranstaltung werden rechtzeitig bekannt gegeben.

.de



Schwache Argumente fiir die Nord-Variante .
ae

Verkehrsqualitat / durchschnittliche Wartezeit bei den

OPTIMIRUNGSVARIANTEN
Nord
Variante'
Variante | Variante |l Variante lll Variante IV

Hauptstralle / Opelwerk

Litgendortmunder Hellweg / Anschluss A40 (Kreis)

Lutgendortmunder Hellweg / Anschluss A40 (LSA)
Hauptstralle / Wallbaumweg

Konnen 15 Sekunden weniger Wartezeit
die Vernichtung des Naherholungs- und
Landschaftsschutzgebietes Werner Feld
rechtfertigen?

Zusammenfassung der Ergebnisse aus den Abschnitten 7.2, Verkehrliche Untersuchung zur Ver-
kehrsqualitat und zur VerkehrserschlieRung der Opel-Werke Il und Il in Bochum-Langendreer
Ingenieurgesellschaft Stolz mbH, 12.04.2016




Schwache Argumente fiir die Nord-Variante
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=p=Trendvariante V1 =e=Wachstumsvariante V2 =e+=WachstumsvarianteV3

Bevodlkerungsentwicklung ohne Beeinflussung Die Entscheidung fiir eine Prognosevariante ist zu-
der Entwicklung. gleich die Entscheidung fur oder gegen eine aktive
zusitzlich zur Entwicklung gem. V1 wiichst die wohnungspolitische Strategie. Bei den am Erstel-
Bevolkerung durch Beeinflussung der lungsprozess beteiligten Akteuren herrschte Einigkeit
Zuwanderung von Auszubildenden, darUber, dass die Trendvariante nicht Ziel der kunfti-
Studierenden, jungen Beschaftigten, Familien gen Entwicklung sein kann. Die Chancen fur Wachs-
und Senioren. tum sollen in Bochum klnftig besser genutzt werden.
zusitzlich zur Entwicklung gem. V2 erfolgt eine Dementsprechend wurde die Wachstumsvariante V3

deutliche Erhéhung des Zuzugs von Familien aus || als Zielvariante gewahlt. [26]
den Nachbarstadten. [26]




Knapper Wohnraum
In Bochum sollen 800 Wohnungen pro Jahr gebaut werden

Bevolkerungsentwicklung in Bochum

Wohneinheiten
Bevilkerungsentwicklung
IS T-Zahlen Stadt Bochum -18.545 -11.185 2 769 2 268
Annahme Personen / WE , 9 9 2 1,87
WE -3709 2237 1385 1213

* Fur den Zeitraum 2000 bis 2010 ergeben sich unter der Annahme, dass in einer Wohneinheit
im Durchschnitt 5 Personen wohnten, 5.946 fre! sewordene Wohneinheiten.

e Setzt man voraus, dass zwischen 2010 und 2017 iin Durchschnitt nur noch 2 bzw. 1,87
Personen pro Wohneinheit wohnten, wurden in diesem Zeitraum 2.597 Wohneinheiten
benotigt.

* Bleiben 3.349 Wohneinheiten, die einer Nutzung, Sanierung, Vollsanierung oder bestands-
erneuerter Nutzung zugefiihrt werden konnten.
* Stattdessen soll im Stadtgebiet Bochum
* auf vorgenutzten Flachen: 26,3 ha

e auf Griuin- und Freiflachen: 54,8 ha

* auf Kombinationen aus Freiflachen
und vorgenutzten Flachen: 27,7 ha gebaut werden. [27]

www.wernerfeld.de / www.profeld.de Dezember 2018 19



Verstof3e gegen den Landesentwicklungsplan NRW

* Der Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (LEP NRW) gibt Ziele und Grundsatze fiir
die raumliche Entwicklung in Nordrhein-Westfalen vor.

* Eine mogliche Bebauung des WernerFeldes verstofRt gegen die folgenden Ziele und

Grundsatze:

2-1

2-3

6.1-1

7.1-2

8.1-2

Zentralortliche Gliede-
rung

Siedlungsraum und
Freiraum
Flachensparende und
bedarfsgerechte Sied-
lungsentwicklung
Freiraumsicherung in
der Regionalplanung
Neue Verkehrsinfra-
struktur im Freiraum

7.5-2

Anpassung an den Klimawandel
Klimaschutzkonzepte

Leitbild "flachensparende Sied-
lungsentwicklung”

Leitbild "nachhaltige europaische
Stadt”

Freiraumschutz

Bodenschutz
Landschaftsorientierte und natur-
vertragliche Erholungs-, Sport-
und Freizeitnutzungen

Erhalt landwirtschaftlicher Nutz-
flachen und Betriebsstandorte

* Wir haben dies dem Regionalverband im Rahmen des formellen Beteiligungsverfahrens zum
Entwurf des Regionalplan Ruhr mitgeteilt und gefordert, das WernerFeld weiterhin als
Freiraum und Agrarbereich auszuweisen.

www.wernerfeld.de / www.profeld.de
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Starke Argumente gegen die Nord-Variante de

Bereiche aus vorangehenden kommunalen Diskussionen (1. und 2. Tranche)
Nr. (1): Werner Feld

Anregunag:

Im Werner Feld, nordlich von Opel Il im Bezirk Ost, legt der Entwurf des Regionalplanes
Ruhr ASB fest. Die Uber die Darstellung des RFNP hinausgehenden, auf landwirtschaftlichen
Flachen liegenden Bereiche, werden im Entwurf des Regionalplanes als Regionalplan-
reserven (3,2 ha als ASB + 8,8 ha als GIB) angerechnet.

Aus der Sicht der Stadt Bochum eignen sich die Flachen nur dann fir eine Bebauung, wenn
sich im Rahmen einer Untersuchung zur Erschlie®ung von Opel Il und Ill sowie dem
Guterbahnhof Langendreer herausstellen scollte, dass die Nordvariante, die ebenfalls durch
diesen Bereich gefuhrt wirde, die beste Variante ware. Zum gegenwartigen Arbeitsstand
wird die in der Bevolkerung umstrittene Norderschliefung jedoch als weniger vorteilhaft
eingeschatzt und voraussichtlich nicht mehr priorisiert. Solange vom Rat keine gegenteilige
Beschlussfassung vorliegt, ist der Bereich aus Sicht der Stadt Bochum im Regionalplan Ruhr
als Freiraum festzulegen.

Nur durch eine solche Festlegung kann sowohl gegeniiber der Offentlichkeit als auch in der
Bilanz der Regionalplanreserven dokumentiert werden, dass keine Absicht besteht, den
Freiraumbereich baulich zu entwickeln. In der Konsequenz ist an dieser Stelle zwingend von
der fur den Regionalplan gewahlten Herangehensweise, Freiraumbereiche innerhalb der
Siedlungsbereiche i. d. R. nicht als AFAB festzulegen, abzuweichen. Durch die Einbeziehung
der angrenzenden Kleingarten, des Friedhofs und des Freibades Werne erreicht der Bereich
mit rund 40 ha eine substanzielle Grolie.




Starke Argumente gegen die Nord-Variante

Friedhof

Opel-Werk
Flache lll
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Starke Argumente gegen die Nord-Variante ;
Qe
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Belastungsgeblete der Industrleflachen

Die insgesamt hohe Flachenversiegelung bewirkt in diesen Bereichen eine starke
Aufheizung tagstiber und eine deutliche Uberwérmung nachts. Der nachtliche Uber-
warmungseffekt kann hier eine der Innenstadt analoge Auspragung erreichen.
Malnahmen fur bestehende sowie fur die Gestaltung von neuen Industrie- und
Gewerbeflachen:
- Wahl eines geeigneten Areals zur Sicherung einer hinreichenden
Be- und Entliftung
- Riickbau, Entsiegelung, Begriinung betrieblich nicht mehr genutzter
Flachen
- Stellplatzanlagen, Randsituationen und das Umfeld von Verwaltungs-
gebauden begrunen
- Begriinung von Fassaden und Dachern
- bepflanzter Freiraum als Puffer zu angrenzenden Flachen




Umweltgutachten

e 2008 wurde ein Umweltgutachten zu einem Teilbereich des Werner Feldes erstellt. Hier sollte ein Gewerbegebiet entstehen.
* Das Umweltgutachten dokumentierte fiir den Fall einer Bebauung eine insgesamt besonders gravierende Belastung fiir die

Schutzgiiter
1. Tiere, Pflanzen, biologische

Steckbrief Umweltprufung Einzelflachen

Vielfalt, Landschaft

Flachen-Nr.: | BO-31 IGemeinde: IBochum

I Lage: I Gemarkung: Weme, Litge Heide

FlachengroRe: I 6.1 ha

Realnutzung:

. Boden
. Wasser

Flache fir die Landwirtschaft 4,1 ha
Grunflachen 1,3 ha
Wohnbauflachen 0,4 ha
Spiel- und Sportanlagen 0,2 ha

Sonstige Verkehrsflachen 0,1 ha

Status-Quo-
Plan:

Griinflachen / Aligemeine Freiraum-
und Agrarbereiche 6,1 ha
Schutz der Landschaft und land-
schaftsorientierte Erholung (BSLE)

RFNP-
Darstellung:

Gewerbliche Bauflachen / All-

gemeine Siedlungsbereiche 6,1 ha

. Luft

. Klima

. Mensch, Gesundheit,
Bevolkerung

7. Kultur- und Sachgiiter

o h~,WN

Schutzgiiter

Ist-Zustand der Umwelt
Bestand

Planung

Bewertung
der Umwelt-
auswirkungen

Gesamtbewertung fiir den Fall einer Bebauung

»,Die Umsetzung der Planung wird erheblich nachteilige Umweltauswirkungen auf alle Schutzgiiter ausiiben.

Aufgrund der hohen Wertigkeit der Flache und der gro8en Flacheninanspruchnahme sind die Umweltauswirkungen als insgesamt

besonders gravierend einzuschatzen.”

» Wenn diese Bewertung fiir einen Teilbereich des Werner Felds gilt, dann doch sicher auch fiir die Gesamtfldche?
» Sollten diese Schutzgiiter so wenig wert sein, dass das Werner Feld bebaut werden darf?

www.wernerfeld.de / www.profeld.de
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Verkehrliche Untersuchung zur Umnutzung der Flachen Il und Il in Bochum
Ingenieurgesellschaft Stolz mbH / Stand: 19. April 2016

Zusammenfassung - Fortschreibung der Machbarkeitsstudie Entwicklung der ehem. OPEL-Werksflachen Il und Ill in Bochum

NRW Urban GmbH / Stand 29.04.2016

Stadt Bochum / Regionalplan Ruhr - Potentielle neue GIB und ASB zur Diskussion / Stand: 15.06.2016

Beschlussvorlage der Verwaltung Nr. 20161593/1 vom 13.10.2016
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Anschlusstelle DO-Oespel nérdlich entlang der vorhandenen IC-Trasse / Stand: 07.09.2016

Koalitionsvereinbarung von CDU, SPD und GRUNEN in der 13. Verbandsversammlung des Regionalverbands Ruhr / Stand: 26.09.2014
Steckbrief Umweltprifung Einzelflachen - Bo-31

Handlungskarte Klimaanpassung der Stadt Bochum

Richtlinie far die Anlage von StadtstraBen (RASt 06)

Anderungsantrag zur Sitzung des Ausschusses fiir Strukturentwicklung am 06.07.2016

Beschlussvorlage der Verwaltung der Stadt Bochum zur Aufnalime von Flachen in den Regionalplan Ruhr vom 13.10.2016

Beschlussvorlage der Verwaltung Nr. 20170186 — Anregung nach § 24 GO NRW: Ganzheitliches Konzept zur ErschlieBung der Opel Il-/ lllI-Flachen
und weiterer potenziellen Flachen im Bochumer Osten

Niederschrift zur 12. Sitzung des Ausschusses fir Strukturentwicklung voim 22.02.2017 (WestLink / Tagesordnungspunkt 1.2)

Mitteilung der Verwaltung Nr. 20170854 vom 11.04.2017 Uber eine 2. Traiictie Gewerbe- und Industriebereiche sowie allgemeine Siedlungsbereiche
Beschlussvorlage der Verwaltung Nr. 20171858

Beschlussvorlage der Verwaltung Nr. 20172126 - Anregung nach § 24 GO NRW: ErschlieBung der Gewerbegebiete im Bochumer Osten Uber den
WestLink Il und die nach dem Stand der Technik optimierte B 235

Niederschrift zur Sitzung des Strukturentwicklungsausschusses vom 27.09.2017 (WestLink II, TOP 1.2)

Bericht zur Lage der Umwelt in der Metropole Ruhr 2017 (Regionalverband Ruhr)

Arbeitskarte Regionalplan (Stand: Nov. 2017 / Regionalverband Ruhr)

Top 3.4 der 17. Sitzung des Planungsausschusses des regionalverband Ruhr, ,Vorlage: 13/1025, Information tiber die geplanten Anderungen des
Landesentwicklungsplanes NRW und potenzielle Konsequenzen flur die Aufstellung des Regionalplans Ruhr (Regionalverband Ruhr)

Vorlage Nr. 20181018 ,Sachstandsbericht ,Integrierte Machbarkeitsstudie mit dem Ziel einer Verbesserung der GewerbeflachenerschlieBung im
Bereich Bochum Werne/ Langendreer / Somborn Untersuchung, Variantenentwicklung und Abwagung® (mit Anmerkungen), Quelle: (Stadt Bochum)
Anlage 2 zu Drucksache Nr. 13/1091, Zeichnerische Fsetlegungen des Regionalplans Ruhr / 18. Sitzung des Planungsaus-schusses des RVR
(13.06.2018), TOP 2.4, Vorlage: 13/1091

Anlage 1 zu Drucksache Nr. 13/1091, Regionalplan flr das Verbandsgebiet des Regionalverbands Ruhr / 18. Sitzung des Planungsaus-schusses
des RVR (13.06.2018), TOP 2.4, Vorlage: 13/1091

Handlungskonzept Wohnen, Stadt Bochum, Februar 2018

Beschlussvorlage der Verwaltung 20181415 — Wohnbauflachenprogramm

Beschlussvorlage 201830883 - Stellungnahme der Planungsgemeinschaft Stadteregion Ruhr sowie erganzende Stellungnahme der Stadt Bochum
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