Anregung gem. § 24 GO NRW der Burgerinitiative WernerFeld:
ErschlieBung tber den WestLink 1l und W Feld.d
die nach dem Stand der Technik optimierte B 235 ernerreld.ae

Anregung gem. 8 24 GO NRW der Birgerinitiative WernerFeld:
ErschlieBung der Gewerbegebiete im Bochumer Osten Uber den
WestLink Il und die nach dem Stand der Technik optimierte B 235

In Anlehnung an die ErschlieBungsvariante nach Westen aus der Verkehrlichen Untersu-
chung zur Umnutzung der Flachen Il und lll in Bochum vom 19. April 2016 (Ingenieurgesell-
schaft Stolz mbH), Bild 17 und aufgrund des Vorschlags eines Blrgers, hat die Birgerinitia-
tive WernerFeld eine weitere Option fir eine ErschlieBung der Gewerbegebiete auf den
Opel-Flachen Il und lll sowie auf dem Giterbahnhof Langendreer konzipiert.
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Einleitung

Das Verkehrsgutachten der Ingenieurgesellschaft
Stolz mbH aus April 2016 [1] kommt zu dem Ergeb-
nis, dass eine Nutzung der Opel-Werksflachen von
bis zu 25 ha tber die B 235 abgewickelt werden
kann (siehe Szenarien 1 und 2).

Erst bei der Nutzung der gesamten, auf den Opel-
Flachen 11 und Il zur Verfugung stehenden Flache P
als Gewerbegebiet (Szenarien 3a und 3b) sehen :

die Verkehrsgutachten [1, 2] die Notwendigkeit ei- <«

ner weiteren Verkehrsanbindung an eine Autobahn. | |« > e
Die Burgerinitiative WernerFeld ist der Meinung, Bild 17, Verkehrlichen Untersuchung zur Umnutzung der
dass das fur diesen Fall errechnete Verkehrsauf- Flachen Il und Il in Bochum vom 19. April 2016

(Ingenieurgesellschaft Stolz mbH)

kommen Uber eine optimierte B 235 abgewickelt
werden kann.

Ob es durch die Erschlieung von weiteren Gewerbeflachen auf dem Giiterbahnhof Langendreer
zu einer Verscharfung der Verkehrsdichte kommen kdnnte, die eine alternative Verkehrsanbindung
erforderlich machen wirde, werden weitere Gutachten zeigen. Jedoch haben wir Ende 2016 grob
geschétzt, dass das Verkehrsaufkommen fir die dann insgesamt 65 ha (netto) Gewerbeflachen
auf 2.210 Fahrzeuge pro Stunde steigen kdnnte. Somit kdme auch eine sanierte B 235 in die Nahe
ihrer Belastungsgrenze.

Fir diesen Fall hat die Birgerinitiative WernerFeld bereits Anfang 2017 mit dem WestLink ein
ErschlieBungskonzept mit ganzheitlichen Ansatz aufgestellt, das eine Anbindung der moglichen
Gewerbeflachen an die A 40 Uber eine nach dem Stand der Technik optimierte B 235, wie auch
eine Anbindung Uber die vom westlichen Ende des Giiterbahnhofs Langendreer abgehende
Bahntrasse an die A 43 beinhaltet (siehe Beschlussvorlage der Verwaltung Nr. 20170186 / Nieder-
schrift Uber die 12. Sitzung des Ausschusses fir Strukturentwicklung, TOP 1.2).

Warum diese zweite Variante eines WestLinks?

Diese neue Anregung zur ErschlieBung folgt einem Vorschlag eines interessierten Birgers aus
dem Bochumer Osten.

Diese ErschlieBungsvariante ist unabhangig von einer Freistellung der Guterbahntrasse zwischen
der A 43 und der S-Bahnhaltestelle Bochum Langendreer West durch die Deutsche Bahn AG rea-
lisierbar, sofern der Guterbahnhof zuklnftig als Gewerbegebiet genutzt wird.

Auch wenn wir weiter davon ausgehen, dass der Guterverkehr abnehmen muss, um auf der zur
Verfligung stehenden Flache des Giterbahnhofs ein attraktives Gewerbegebiet zu realisieren,
reagieren wir mit dem WestLink Il auf den Unmut der Anwohner der Helstral3e und der StralRe Am
Koppstick bzgl. unseren ersten Vorschlag (WestLink). Die Anwohner argumentieren mit der be-
reits bestehenden hohen Larmbelastung durch

e die Bahntrasse,

o die A 43,

e den Werner Hellweg.
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WestLink Il

Wie beim WestLink ist auch fir den WestLink 1l Ausgangssituation, dass der Giterbahnhof Lan-
gendreer zukinftig als Gewerbegebiet genutzt werden wird.

Die vorgeschlagene ErschlieBung der Flache des Guterbahnhofs sowie in Fortsetzung der Opel-
Flachen 1l und Il erfolgt zunéchst parallel zur vom Giterbahnhof Langendreer nach Westen abge-
henden Schienentrasse und bindet dann tber bereits bestehende Strallen am Rande des Gewer-
begebietes Mansfeld an die Autobahn A 43 (Auffahrt Bochum-Laer) an.

-

Quelle Karte: OpenStreetMap
WestLink Il: ca. 1,9 km bis zur A 43

B 235: ca. 2,5 km bis zur A 40 Richtung Essen
ca. 2,9 km bis zur A 40 Richtung Dortmund

Von Ost nach West

Der Guterbahnhof Langendreer befindet sich in Hochlage zur Umgebung. Daher erfolgt im
Bereich des Bahnhofs Langendreer eine Verbindung zur Flache des ehemaligen Opel-
Werks in Form einer Absenkung des WestLinks Il auf das Niveau der Hauptstral3e.

Eine Anbindung in Form einer Briicke Uber den Wallbaumweg direkt auf die sich ebenfalls
in Hochlage befindliche Werksflache OPEL Il wird aus Sicht der Anwohnerfreundlichkeit
wie auch wegen der Uberwindung der Tasse der wahrscheinlich auch zukiinftig in Betrieb
verbleibenden Regionalbahn als problematisch angesehen.

Ist ein Ruckbau der Schienen des Guterverkehrs auf der Bahntrasse moglich, wéare auch
ein teilweiser Abbau des instandsetzungsbedurftigen und als Angstraum wahrgenommenen
Tunnels fir die HauptstralRe am S-Bahnhof-Langendreer maglich.
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Wohnbebauung Wallbaumweg / kurz fir Einmiindung B 235

S-Bahnhof Bochum Langendreer / B 235
Angstraum / instandsetzungsbediirftige Briicke

6 Damit das zukiinftige Gewerbegebiet auf der Fla-
che des Guterbahnhofs nicht am nérdlichen und
am sudlichen Rand von befahrenen Gleisen einge-
fasst ist, ware eine Konsolidierung der noch zu
nutzenden Gleise vorteilhaft.

Giiterbahnhof Langendreer

6 Ausgehend vom westlichen Ende des Gilterbahnhofs Langendreer schlagen wir nach der
Querung der Umminger StraRe von 3
der Bahntrasse ausgehend eine
Streckenfiihrung unmittelbar stidlich
und parallel zur Bahntrasse vor.

Anders als beim WestLink ware
beim WestLink Il eine Konsolidie-
rung der Gleise in den ndrdlichen
Bereich vorteilhaft, damit nach der
Querung der Umminger StraRe eine s ‘
vereinfachte Anbindung an die neue Qroﬁgﬁgige Flache parallel der Gleistrasse unmittelbar westlich der
StraRe méglich ist. Siboe S

o Nordlich des Ubergangs der ColoniastraRe in die FrenkllngstraBe kénnte durch eine Briicke
ein Hohenunterschied zwischen der Bahntrasse und der Frenklingstral3e tberwunden wer-
den, um den Verkehr auf die FrenklingstraRe und dann auf die Industriestral3e zu fihren.

Im Verlauf der Industriestral3e in Hohe Hellbriiggenweg / Wiethoffweg ware je nach Ver-
kehrsaufkommen ein Larmschutz zweckmafig.

Insbesondere die Fahrbahndecke der FrenklingstralRe ware zu erneuern; ggf. kdnnte die
FrenklingstraOe verbreitert werden.

6 Die Industriestral3e endet an der Einmindung in den Werner Hellweg unmittelbar gegen-
Uber der Autobahnauffahrt auf die A 43 Bochum Laer.
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Pro

e Mit ca. 1,9 km Lange bietet der WestLink Il ahnlich wie
der WestLink eine sehr kurze Anbindung an die Auto-
bahn A 43.

o Der Verlauf der ErschlieBung befindet sich vollstéandig
auf Bochumer Stadtgebiet und gréf3tenteils auf bereits
bestehenden StralRen.

o Es besteht eine einfache Anbindung an die A 43.

o Die geplanten Gewerbegebiete (Giterbahnhof — Opel-
Werksflachen) sind direkt miteinander verbunden.

o Eine positive bauliche Auswirkung im Bereich des Tun-
nels am S-Bahnhof-Langendreer ist moglich.

« Verkehrsteilnehmer haben die Alternative, auf die A 40
und dann in West-Ost Richtung oder auf die A 43 und
dann in Nord-Sud-Richtung zu fahren.

Anders als bei Realisierung der Nord Variante ist durch
die Realisierung von zwei Anbindungen an das Auto-
bahnnetz eine Reduzierung der Verkehrsdichte im be-
trachteten Stral3ennetz zu erwartet.

o Unwesentliche Eingriffe in Stadtdkologie und Stadtkli-
ma.

o Keine Inanspruchnahme von fir die Stadtteilbewohner
wertvollen Freiflachen.
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Contra

¢ Im Vergleich zum WestLink ent-
fallt die stadtraumlich positive
Auswirkung auf die durch die
Bahntrasse isolierten Stadtteilla-
gen.
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Quelle Karte: OpenStreetMap

WestLink: ca. 1,9 km bis zur A 43

Quellen:

[1] Verkehrliche Untersuchung zur Umnutzung der Flachen Il und 11l in Bochum / Ingenieurgesellschaft Stolz mbH / Stand: 19. April 2016

[2] Verkehrliche Untersuchung zur Verkehrsqualitdt und zur VerkehrserschlieRung der Opel- Werke 11 und 11l in Bochum-Langendreer / Ingenieur-
gesellschaft Stolz mbH / Stand: 12. April 2016
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